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Assemblée géenérale du 02 décembre 2012
Rapport moral
Chers amis

Voila encore une saison qui se termine, et si 2011 aura été I’année anniversaire de notre club, 2012
est pour moi le dixieme anniversaire d’appartenance a la Calandre. Je peux méme dire 10 ans au
service du groupe car, aprés une premiére année comme simple membre, souhaitant étre actif au sein
du club, je suis devenu d’entrée le vice président de notre ami Erick, puis a la suite de son départ vers
d’autres horizons, nommé président, je termine cette année mon deuxiéme mandats a la téte de notre
association.

En accord avec les membres de notre conseil d’administration, je vous présente maintenant le bilan
de la saison qui s’acheve et nos prévisions pour I’année a venir.

En 2011, notre bilan financier était négatif car nous avions fait le choix d’investir 60 % de notre
budget dans le colt total de notre anniversaire. En 2012, Je peux de nouveau annoncer un bilan
légérement positif, malgré la perte de notre sponsor principal Jardiland. Cet équilibre a été rendu
possible grace a notre participation a quelques expositions statiques, que nous avons accepté en
contrepartie d’une rémunération pour le club. Nos prestations ayant été treés appréciées lors de ces
évenements, nous pourrions étre de nouveau sollicité pour 2013. Dans la conjoncture actuelle,
trouver des sponsors devient de plus en plus difficile, mais il conviendra de continuer a rechercher de
nouveaux partenaires, pour équilibrer nos comptes.

Cote effectifs, la situation semble stabilisée autour d’une soixantaine de membres. Nous avons
enregistré 7 démissions et radié 2 adhérents qui ne se sont pas manifestés, pour seulement 1 adhésion
nouvelle et un retour. Nous cléturons donc la saison avec 59 membres inscrits. 2013, est plutot
encourageant car nous avons déja 3 inscriptions fermes et 6 potentielles a confirmer.

Comme I’an passé, la saison 2012 nous aura apporté, des instants de plaisir et de bonheur mais aussi
ses moments de tristesse. Je ne peux m’empécher d’évoquer et d’avoir une pensée amicale pour notre
amie Marie, malheureusement partie trop vite au début de cette année et également pour Lionel,
notre ancien président, qui s’est tant donné et dévoué pour ce club, ou il avait plaisir a retrouver tous
ses amis.

Une saison assez riche en propositions diverses et variées. Ce ne sont pas moins de 11 sorties, 7
expositions et 2 réunions mensuelles qui se sont inscrites a notre calendrier.

Dans le respect des possibilités de chacun, il y avait au menu, des sorties traditionnelles comme le
pot au feu, le dégommage avec une initiation bowling, Le moulin de L’Arbaléte, trois piques niques
avec visites insolites. Notons également une sortie trés appréciée de trois jours en Somme, allant des
hortillonnages d’Amiens, au circuit du souvenir de 1914-1918 en passant par le petit train de la
Haute Somme, preuve qu’un idéal peut réunir des hommes autour d’une méme passion. Je n’oubli
pas bien sdr, notre sortie au long court vers la Bretagne. Des sites historiqgues comme Combourg, Fort
La Latte, I’Tle de Bréhat, la cOte de granit rose avec une expédition inoubliable en mer a travers les 7
fles, réserve d’oiseaux multiples ou nous avons méme rencontré les phoques. Enfin je citerai encore
notre rallye surprise sur 2 jours avec ses inconditionnels, et qui commence a faire de plus en plus
d’adeptes.
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Une fois encore, notre présence au salon de Rouen a été tres remarquée. La qualité de présentation de
nos voitures, notre présence permanente pour les échanges avec les visiteurs nous confere une
notoriété reconnue par tous et la preuve d’un club sérieux, vivant et trés dynamique.

Si nous parlons présence justement, il est vrai que le taux de participation n’évolue guére et reste aux
alentours de 30 % en moyenne. J’entend parfois dire « Ce sont toujours les mémes », mais je
répondrai, heureusement que ce petit noyau d’irréductibles, que je remercie au passage pour son
adhésion a nos propositions, reste fidéle a la Calandre, a ses organisateurs et permette ainsi de
demeurer un club vivant.

Avant de conclure, je souhaiterai également remercier tres sincerement tous les membres du conseil
d’administration, pour leur travail au service de notre club ces six dernieres années. J’ai pu apprécier
leur disponibilité, leur dynamisme au sein du groupe, et leur dévouement sans compter, pour
I’organisation de nouveaux projets, toujours attractifs et variés.

Cette année est donc, selon nos statuts, une année d’élection pour un nouveau conseil
d’administration. J’aurai pu mettre un terme a mes fonctions et rentrer dans le rang comme un simple
adhérent, mais les nouveaux candidats, « brillants par leur absence », nous avons le devoir moral
d’assurer la pérennité de notre association pour que la Calandre Rétro Rouennaise demeure une
référence et une valeur sdre, en matiére de voitures de collection sur I’agglomération de Rouen.

Si nous continuons donc la route ensemble, je vous propose de lever le voile sur quelques sorties et
changements de la saison 2013. En respectant vos souhaits, recueillis a travers notre sondage ou suite
a vos commentaires lors de nos sorties, ce sont déja 10 sorties qui sont inscrites au programme de
cette nouvelle saison. Le calendrier 2013 n’étant pas trés favorable, il n’y aura malheureusement, pas
de sortie de trois jours, mais deux ballades au long court, la Bourgogne en mai, Albi, Carcassonne et
les chateaux Cathares en septembre.

Bien slr nous aurons également les sorties traditionnelles, le pot au feu, le dégommage avec une
initiation au golf, le rallye surprise sur deux jours et nos piques niques champétres. Un calendrier non
exhaustif qui viendra certainement s’enrichir de demandes nouvelles.

Pour les changements, nous proposerons une fiche de pré-inscription par trimestre, des expositions
statiques avec une rémunération négociée au minimum pour le club, et pour les participants si
possible. Dans le cadre de I’organisation de nos sorties, nous ne pouvons actuellement négocier des
prix qu’avec un minimum de participants engagés. En exemple, pour une visite de musée ou de
chateau, un groupe c’est au minimum 20 personnes. Dans les restaurants, le repas, boisson comprise,
est plus facilement négociable si I’on annonce notre venue avec un groupe d’au moins 30 personnes.
En conséquence, nous serons obligé d’annuler les sorties inférieures a 20 membres. La conjoncture
restant difficile, pour la préparation de certaine sortie importante et a titre exceptionnel, des factures
de carburant devront étre remboursée par le club, aux organisateurs concernés.

Pour terminer, sachez que nous restons a votre écoute pour vous satisfaire au mieux de nos
possibilités.

Nous comptons également sur votre engagement pour nous aider a concrétiser des projets qui vous
intéressent et nous assurer de votre soutien par votre présence massive. Nous mettons tout en ceuvre
pour vous assurer des sorties et une organisation de qualité.

La calandre c’est vous, c’est donc tous ensemble que nous ferons de notre association, par nos
actions, et notre participation, un club vivant et dynamique, ou chacun trouve sa place avec le plaisir
de se retrouver entre amis.

Je suis donc impatient de vous retrouver dés le mois de janvier, j’espére, plus déterminé que jamais a
participer a de nouvelles aventures et continuer a partager ensemble notre passion commune de la
voiture ancienne .

A biento6t, et bonnes fétes de fins d’année a tous
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ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE DU 02 DECEMBRE 2012

PROCES-VERBAL

La séance est ouverte a 10h15 dans une salle municipale rue de Freneuse a Saint Aubin les Elbeuf en
présence de 37 membres sur un total de 59 adhérents ; de plus, le nombre de pouvoirs est de 9 ce qui
donne 46 membres présents ou représentés ; le quorum de 50% est atteint.

Conformément a I’ordre du jour, les questions suivantes sont abordées :
Le Président donne le bilan de la saison 2012et lit son rapport moral qui est approuvé a I’'unanimité.

Le Trésorier donne lecture du bilan de I’exercice financier pour la période de Novembre 2011 a
Novembre 2012 qui fait ressortir les chiffres suivants :

Recettes : 36709 € Dépenses : 35880 € Solde positif de 829€.Le compte de résultat 2012 fait
apparaitre un solde créditeur de 9665€ Le rapport financier est approuvé a I’unanimité.

Il est procédé ensuite a I’élection des membres du Conseil d’Administration pour une période de 3
ans conformément aux statuts. Les candidats sont :

BACHELET Jean, , CONDADZIAN Pascal, CROCHEMORE Francis, FONTAINE René, BOTTE
Dominique, LEFEBVRE Dominique, et THOMAS Frédéric.

Le dépouillement du vote a donné 37 suffrages exprimés, ont obtenus :

BACHELET Jean : 37 voix
CONDADZIAN Pascal : 37 voix
CROCHEMORE Francis : 37 voix
FONTAINE René : 37 voix
BOTTE Dominique : 36 voix
LEFEBVRE Dominique : 37 voix
THOMAS Freédéric : 37 voix

Le nouveau Conseil d’Administration a désigné les personnes suivantes pour composer le bureau :

Président : CROCHEMORE Francis
Vice-Président : CONDADZIAN Pascal
Trésorier : THOMAS Frédéric
Secrétaire : BACHELET Jean

Le Président élu a donné les indications suivantes :

La cotisation pour I’année 2013 reste fixée a 55€ comme pour I’année 2012

Le projet de calendrier 2013 a été projeté sur écran et commenté; il sera remis aux membres avec le
bulletin de fin d’annee.

L’ordre du jour étant épuise, la séance est levée a 12h00.

Le secrétaire,
Jean BACHELET
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BILAN SAISON 2012

PARTICIPATIONS [2011] [2012
Nombre d’adhérents wssp 67 59 ®

Moyenne par sortie —=> 31% 28 % ®
(20) (17)

Aucune participation == 125 9% 20 % @
(8) (12)

Pot au feu 46 ([Ralllye surprise 15

Conservat. citroen | 17 |PN Vallée Bresle 15

11 Rallye surprise 16 |PN St Victor 15

Degommage 22 |PN Fleury la Forét | 16

SO RTI ES Sortie Somme 14 |Interclub 16
Sortie Bretagne 11

7 JPO chataigneraie | 22 |[Salon Rouen 15

La Boiseraie 15 |Franqueville 15

EXPOS Mauquenchie 11 |Le Trait 10
Ande 10

CHALLENGE
Marcel Jean Paul

CANVILLE LEFEBVRE

Patrice Laurent
BONY TERNISIEN

2 entréees salon Rétromobile offertes
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CALENDRIER DE LA SAISON 2013

JANVIER MARS AVRIL MAI JUIN
V| o0 01 M 01 Féte travail S
S 02 I 02 RN 18 D
D 03 | 03 14 v| 03 L|
L 04 | 04 S 04 M
M 05 05 ‘D 05 M|
M 06 06 L 06 I
[ 7 07 07 M| 07 | j v
V| 08 | | 08 M 08 S
S 09 Chataigneraie M 09 T 09 | D
D 10 NETEREDN M 10 L
L 11 J| 11 M|
M 12 v 12 M|
M 11 13 I
J 14 v
v | 15 20 is
S | 16 D 16 Féte peres
D 17 L| 17
L 18 M 18
S M 19 TIaBouille M 19 25
D M 20 Pentecéte J 20
L I 21 V|21
M v 2 21 S 9
M S | 23 D 23 La Boiseraie
[T D 24 L| 24
v L 25 M 25
S M 26 RoueenBois M 26 26
D 27 M| 27 09 M| 27 I 27
L| 28 | | 28 b 3 28 vV, 28
M| 29 | v 29 22 8 29
M 30 S 30 D 30
! J ] 31 D ] 31 ........................................................
JUILLET AoUT SEPTEMBRE OCTOBRE NOVEMBRE DECEMBRE
L 01 01 Toussaint D 0
M |02 02 L 02
M 03 03 M| 03
7 04 | 04 M 04 49
v | 05 | 05 J 05
s 06 | o6 45 vl s
D 07 ol S 07 [Repasfin anuce
L 08 08 D 08
M ‘L 09 09 L 09
M 1 10 10 M 10
J 11 11 _Armistice M 11 50
v | 12 12 I 12
S 13 13 46 v| 13
D 14 14 S 14
L 15 15 D 15
M 16 | 16 L| 16
M ‘M 17 17 M 17
J 1 18 18 M 18 51
v 19 19 J 19
S 20 | 20 47 v| 20
D S 21 |21 S N
L D 22 22 D 22
LII 8 L 23 23 L 23 .........................................................
M 24 508 24 M 24 24 EUNAGERNIM 20
3| 25 | D 25 | Piquenmigme M 25 25 M 25 Noel 57
V|26 | L 26 I 26 26 1
s 27 M[27 [ v| 27 27 48 |v[ 2
D 28 M 28 35 s 28| | 28 S 28
|[L| 29 | ST 29 ‘D 29 29 D 29
M 30 V30 L 30 30 L| 30
LII 31 S 31 ......................................................... LII 31 .........................................................
.Réunions CRR -Sonies CRR Expositions CRR ]_Normandy Retro Show .Salons Rallyes
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Evolution du permis de conduire
A partir de janvier 2013

D'ici quasiment un an, les permis roses en papier cartonné disparaitront au profit du nouveau permis
de conduire a puce, qui entrera en vigueur en janvier 2013. 1l devra étre renouvelé sans examen sur le
méme mode que les passeports.

Le nouveau permis de conduire a puce entrera en vigueur en janvier 2013. De la taille d'une carte de

crédit,tous les automobilistes vont petit a petit en étre dotés.

Un permis de la forme d'une carte bancaire

Le nouveau document, qui aura la forme d'une carte de paiement, contiendra les empreintes digitales
du conducteur, ainsi qu'une puce qui permettra de régler les amendes routiéres par internet ou se
connecter sur le site du ministere de I'Intérieur pour, par exemple, consulter son solde de points de
facon plus rapide et commode qu'actuellement.

Un changement qui répond a un souci d"harmonisation

Ces mesures, détaillées dans un décret publié jeudi au Journal Officiel, découlent d'une réglementation
européenne de décembre 2006 sur I'harmonisation du permis de conduire.

L'arrivée de ce permis répond a un triple objectif: lutter contre la fraude documentaire, garantir la libre
circulation des personnes et améliorer la sécurité routiére.Grace a ce dispositif, en cas de contréle, la
police pourra, a l'aide de lecteurs placés dans ses véhicules, s'assurer que le document présenté n'est
pas falsifié.

De la méme facgon, elle aura accés a I'historique du conducteur qui ne devrait plus pouvoir échapper au
paiement des PV, y compris dans un autre pays de I'Union que celui dont il est ressortissant
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Un permis a renouveler de la méme maniéere gu'un passeport.

C'est le gros changement. Ce nouveau permis devra étre renouvelé, tous les quinze ans sans
examen, sur le méme principe que les passeports. Les permis de conduire de catégories C (poids
lourd) et D (transports en commun) devront en revanche étre renouvelés tous les cing ans.

Ce renouvellement du permis permettra d'actualiser la photo d'identité et I'adresse de son
titulaire.L' automobiliste devra s‘acquitter au minimum des frais d'envoi du nouveau permis, a
indiqué le ministere, qui affirme n'avoir pas encore décideé si le document lui-méme serait facture.

Jusqu'a 2033 pour I'adopter

Les titulaires d'un permis de conduire antérieur au 19 janvier 2013 devront alors I'échanger contre
son semblable a puce avant 2033. Plus de 40 millions de permis roses, sans date de péremption,
sont actuellement en circulation en France et seront concernés.

Du nouveau pour les deux roues

Dans le cadre de cette harmonisation européenne, le décret rappelle que le permis moto va
également subir quelques modifications a partir de janvier 2013.

Si le permis Al pour les motos jusqu'a 125 cm3 restera accessible a partir de 16 ans, un permis
intermédiaire fera son apparition, le permis A2, pour les motos entre 125 et 600 cm3, accessible a
partir de 18 ans.

Apres deux ans, le titulaire de ce permis pourra accéder au permis A (toutes motos), sous réserve
d'une formation de sept heures. Le jeune motard sera donc «bridé» pendant deux années.
Le permis A, sans limite de cylindrée, sera alors directement accessible a partir de l'age de 24
ans.

Derniere nouveauté, cette fois pour les scooters: une nouvelle catégorie de permis sera créée a
partir de 2013 pour conduire un cyclomoteur de 50cm3 : le permis AM. Pour le décrocher, il
faudra alors avoir 14 ans, avoir réussi une épreuve de code de la route et suivi une formation de
sept heures dans une école de conduite.
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INITIATION BOWLING

Le 25 mars, lancement de la saison 2012, avec le traditionnel
dégommage.

Ce n’est pas moins de 26 voitures qui se présentent, les une
aprés les autres sur le parking de la « Grange » & Bois
guillaume.

Voila notre nouveau lieu de rassemblement, suite
aux travaux qui nous interdisent maintenant I’accés
au parking du Boulingrin.

Apres les retrouvailles de cette nouvelle année, et la
distribution du road book, les voitures toutes plus
rutilantes les une que les autres, s’élancent en ordre
de marche pour une petite ballade dans notre belle
campagne normande en direction d”Y vetot.

Arrivée au bowling, aprés le stationnement de nos voitures, dans I’espace réservé, annonce de la
composition des équipes par notre ami Frédéric, a I’initiative de cette sortie, puis séance d’échange de
chaussure pour acceder aux pistes.

Une premiére partie avant le repas pour prendre ses
marques, puis pause déjeuner trés sympathique au
sein méme du bowling.

L’ aprés midi, reprise de la partie, trés disputée, mais
dans une ambiance des plus cordiale. Remise des
récompences pour les trois meilleurs résultats, mais
I’essentiel n’est il pas de participé !

Chacun a pu ensuite reprendre le chemin du retour, heureux et
satisfait d’avoir passer une bonne journée.

Francis
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Du Paléolithique au XXTeme siécle
Balade en Picardie

DU 7 AU 9 AVRIL 2012

Le 7 avril, 14 véhicules prennent la direction d’Amiens pour trois jours de découverte de la Picardie,
si proche de nous et pourtant méconnue.

La visite des Hortillonnages a Amiens
constitue la premiere étape de notre séjour.
Une heure de promenade au fil de I’eau a bord
d’un « batieu », bateau a fond plat typique des
Hortillonnages, nous offre une entrée en
matiere dépaysante. Nous découvrons ces
jardins flottants au cceur d’Amiens, havres de
calme et de nature. Avec au détour d’un canal
de superbes points de vue sur la cathédrale.

L aprés-midi, nous gagnons Péronne par la vallée de la Somme et nous prenons nos quartiers pour
deux nuits a I’hdtel Campanile.

En prélude a la journée du lendemain, consacrée au circuit du Souvenir de la 1% guerre mondiale, la
plupart d’entre nous termineront la journée par la découverte de Péronne et la visite de son Historial
de la Grande Guerre.

Le dimanche 8 avril, jour de Paques, nous réserve un réveil vivifiant! La température est
particulierement froide pour un mois d’avril. Nos anciennes n’en ont cure et nous emmeénent
vaillamment a Bray sur Somme pour une heure de balade a bord du P’tit train de la Haute- Somme.
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Cette ligne de chemin de fer fut construite par les armées francaise et britannique en 1916 pour la
bataille de la Somme, puis utilisée pour les besoins de la reconstruction avant d’acheminer betteraves et
sucre pour la Sucrerie Centrale de Dompierre. Elle est exploitée depuis 1971 par une association.
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C’est grace a ces bénévoles passionnés que nous avons Visité le
musée des Chemins de fer a voie étroite et emprunté cette ligne
qui parcourt le fond de la vallée de la Somme, le long des étangs,
s’engouffre dans un tunnel puis chemine a travers prés et bois
pour accéder au plateau picard par un « Z », systeme de voie en
paliers que I’on rencontre dans les régions de haute montagne.

L’aprés-midi est consacré a quelques lieux du Circuit du
Souvenir.

Le Mémorial franco-britannique de Thiepval a I’architecture
impressionnante (45 meétres de haut) porte sur ses piliers les
noms de 73367 disparus britanniques et sud-africains sans
sépulture connue.

Toujours a Thiepval, la Tour d’Ulster est a la fois un monument irlandais pour la Bataille de la
Somme et un mémorial a tous les soldats de I’Ulster morts pendant la Grande Guerre.
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A Beaumont-Hamel, le mémorial terre-neuvien donne une vision réaliste des batailles grace a un
réseau de tranchées admirablement conservé. Une table d’orientation, au sommet de la butte du
Caribou, offre une vue d’ensemble du champ de bataille et permet la compréhension du systeme des
tranchées.

Particuliéerement émouvant, le squelette de « I’arbre du danger »,
ainsi nommé parce que situé a un point d’observation
particulierement exposé. C’est le seul arbre ayant échappé a la
dévastation du lieu.

Ce lundi 9, il faut déja penser au retour. Mais avant de quitter la Picardie, nous avons un dernier
rendez-vous insolite avec la cité souterraine de Naours.

Afin de se mettre a I’abri des invasions et des guerres, les hommes ont
creusé une véritable ville souterraine comptant 300 chambres, des
places publiques, des étables, des puits et une chapelle. Elle pouvait
abriter 2000 personnes et le cheptel du village.

Un dernier déjeuner pris en commun et nous reprenons la route de la
Normandie, en compagnie de la pluie qui a eu la bonne idée d’attendre
la fin de notre séjour pour se manifester !

Encore un bon moment de convivialité et de découvertes qui s’acheve.
A I’année prochaine pour découvrir de nouveaux horizons !

Daniéle et Pascal Condadzian
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Conservatoire Citroen
22 mars 2012

JPO Chataigneraie
24 mars 2012

Dégommage
25 mars 2012

Dégommage
25 mars 2012
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De la NORMANDIE a la BRETAGNE

12 au 20 mai 2012

Ce ne sont pas des « Mémoires d’outre - tombe » que nous évoquerons a travers ce reportage, mais le
plaisir de renouer avec une époque ou notre ami Erick Trinité présidait a la destinée de notre association.

A deux pas du chateau de Combourg, image
inséparable de Chateaubriand . Erick et José nous
ont fait I’honneur de nous accueillir dans leur
nouvelle propriété avec beaucoup de générositeé.
Et nous les en remercions chaleureusement.
Dommage qu’une Alfa n’occupe plus....... 2?77 ..
Hélas, la page est tournée.

Il n’a pas perdu la main notre ancien Président, et
nous avait concocté, le lendemain un superbe
itinéraire le long des berges de la Rance, qu’hélas
plusieurs d’entre nous n’ont pas suivi
malheureusement.

Apres une pause café a Bécherel cité des libraires, nous faisons route en empruntant le superbe pont de
Lehon, vers Dinan et sa vieille ville. Un petit bijou ceinturé de remparts dominés par son imposant
chateau. Au déjeuner, une Véritable galette de blé noir et une bolée de cidre nous font entrer chez les
Celtes

Flanerie dans les rues étroites pleine d’histoire,
nous nous retrouvons sur le barrage de la Rance, 5

usine marémotrice, autre époque, pour une visite fh J‘ .
contrariée par des raisons...techniques ! - e el s Pl F

Ascension du Mont Dol et de ses 65 metres
d’altitude..... permettant de découvrir le plat pays
environnant . Pour les feux follets, nous
reviendrons de nuit !

Retour chez notre romantique, pour une bonne nuit
a I’hotel du lac, au pied du vieux chateau féodal. -

Lundi, route vers les cotes d’Armor. Visite du Fort Lalatte qui occupe un cite tres spectaculaire,
dominant la mer, depuis lequel on découvre un panorama étonnant sur la c6te d’émeraude et le cap
Fréhel. Le tout sous un soleil et un ciel ... Comme au cinéma !
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Nous poursuivons cap a I’ouest, le long de superbes plages, dont
certaines sont victimes de la pollution agricole, hélas. Avant d’entrer
dans Paimpol, un petit coup d’ceil a I’Abbaye de Beauport, dont le
cloitre et le réfectoire s’ouvrent sur la mer. Un bel endroit de
solitude.

Nous nous installons pour trois nuits a Ploumanach, parmi les
granits roses.

Dés le lendemain, I’aventure maritime commence......

Nous nous rendons a la pointe de I’Arcouest, qui offre une vue
remarquable sur la baie impressionnante a marée basse par son
aspect chaotique, pour prendre la vedette qui nous permet de faire le
tour de I’Tle et nous déposer a I’embarcadére.

Journée sans voiture. Découverte et
prétexte a randonnée pédestre, pique
nique au grand air..... !

Mercredi . Le temps est splendide pour notre découverte des 7 iles a bord d’'un vieux gréement du
type langoustier de Camaret. Aprés une description pédagogique du navire et de la marine a
voile....Foc, Grand voile, Tape cul, Bout dehors, Drisse, Hunier, Vergue, et café bien arrosé, nous
appareillons toutes voiles dehors.
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Pause pique nique sur une ile déserte, et nous frélons les cailloux pour découvrir cette réserve
d'oiseaux des 7 files. Fou de Bassan au regard impressionnant, macareux et leur gros bec
multicolore, phoques paresseux et autres goélands font de ce magnifique endroit un lieu unique ou
la nature est habilement protégée.

Au diner, pour couronner cette journée maritime : Plateau de fruits de mer !!!

Jeudi, nous nous dirigeons vers le Finistere, la fin de la terre.

Morlaix, un clin d’oeil a Roscoff, et nous entrons dans la Bretagne intérieure celle de la forét et des
landes. Légendes et « Korrigans » peuplent les grandes foréts de chénes et de hétres

(faou) en breton. Faou, ou nous faisons étapes deux nuits.

Cette péninsule du bout du monde, entourée de son pourtour par la Manche et I’Atlantique est
essentiellement maritime.

. F C’est une longue dentelle rocheuse composée
ik
- . de caps déchiquetés, d’iles et d’écueils, de

promontoires  escarpés, qui font toute
I’originalité de cette étrave du vaisseau
France, dont la presqu’ile de Crozon est le
fleuron.

La pointe de Penhir et le cap de la Chévre
entourent les Tas de Pois de part et d’autre,
avec en arriéere plan Camaret, non pour ses
filles.....mais sa belle Chapelle de N.D
Rocamadour et sa tour Vauban. En face, c’est
I’Amérique !
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L’arriere pays contient une richesse
architecturale peu commune que I’on
nomme les Enclos paroissiaux.
Réalisation originale de I’art Breton.
Ills sont [I’expression artistique
d’ensembles monumentaux  de
différents personnages de la bible. La
majorité sont du 15°™ et 17 S,

Samedi. Nous virons de 180 degrés. Une étape sur le retour était prévue a Josselin, dont le chateau
du 16°™ vaut le détour. Hélas, des trombes d’eau ne nous ont pas permis de prolonger cette pause
apres le déjeuner.

Nous retrouvons I’H6tel du Lac a Combourg, notre derniere étape, toujours sous la pluie en imaginant
Chateaubriand livré a I’ennui du lieu, comme dans ses réves, dans cet environnement lugubre de bois et
de landes. Ouverture parait-il a la voie du romantisme ?

Petite visite mouvementée.....du chateau, le lendemain matin, avant le retour vers Rouen.

Il est impensable que les ingénieurs de Coventry, puissent imaginer que leur plus belle auto a dut avoir
recours a des boites de coca pour poursuivre sa route.... !l Il faut a cette occasion remercier I’élan de
solidarité dont a fait preuve chacun, en fonction de ses possibilités.

Apres I’Alsace, Les grands cols Alpins, le Médoc, la Bretagne, la C.R.R peut s’enorgueillir de
posséder une équipe de rouleurs, dont les autos sont toujours rentrées au port.

Nous ferons en sorte de ne pas vous décevoir avec le projet Bourgogne de mai 2013, puis en septembre
nous vous proposerons Albi, la route des Cathares. Tout un programme.

R. Fontaine.
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LES CONSEILS
DE NOTRE AMI GENDARME

USAGE DU GPS

Pour la saison des vacances, j'aimeralis attirer votre attention sur un fait divers malheureux.
Lors d'un trajet en voiture, on utilise presque tous un GPS pour rejoindre son lieu de vacances. Les
voleurs aussi.

Une famille part en vacances en voiture. lls viennent de passer une magnifique journée, ils décident

de prendre un rafraichissement a la terrasse d’un café et abandonnent leur véhicule sur le parking.
Peu apres, ils rejoignent la voiture et constatent que leur GPS a été volé. Quelques heures plus tard,
les voisins leur téléphonent pour les avertir que leur domicile a été cambriolé. Les voleurs ont
simplement utilisé la fonction « vers le domicile. lls sont tranquilles, les propriétaires sont en
vacances et ils ne seront donc pas dérangés.

Un conseil : remplacez votre adresse (que vous connaissez par coeur) par celle du bureau de
police le plus proche. Les voleurs auront un GPS mais pas I'adresse de votre maison.

AIR CLIMATISE (A/C) dans I'auto

Ne mettez jamais en fonction l'air climatisé (A/C) au moment oU vous entrez dans votre auto.
Ouvrez les fenétres et attendez quelques minutes avant de le faire.

Voici pourquoi: Selon une recherche, le tableau de bord, les siéges et le rafraichisseur d'air émettent
du benzene, une toxine causant le cancer (carcinogene - prenez le temps d'observer la senteur du
plastique chauffé dans votre auto). En plus de causer le cancer, le benzéne empoisonne vos 0s,
cause de I'anémie et réduit les globules blancs dans le sang. L'exposition prolongée causerait aussi
la leucémie, augmentant le risque de cancer. Peut méme causer une fausse couche.

Le niveau acceptable de benzene a l'intérieur est de 50 mg/pi..ca. Une auto stationnée a l'intérieur,
avec les fenétres fermées, peut contenir de 400 a 800 mg/ pi.ca . de benzéne. Si l'auto est stationnée
a I'extérieur, au soleil, a une température de plus de 60<, le niveau de benzene peut monter jusqu'a
2000-4000 mg, soit 40 fois le niveau acceptable... Les gens qui entrent dans leur auto sans ouvrir les
fenétres vont inévitablement respirer rapidement des quantités excessives de la toxine.

Le benzene est une toxine qui affecte les reins et le foie. Le pire, c'est qu'il est extrémement difficile
d'évacuer ce produit toxique.

Alors, mes amis, avant d’entrer dans votre auto, s.v.p. ouvrez les fenétres et les portes - donnez le
temps a I'air intérieur de s'échapper et de se renouveler.
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LES CONSEILS
DE NOTRE AMI GENDARME

LE REGULATEUR DE VITESSE

Une femme de 36 ans a eu un accident il y a quelques semaines et a démoli son auto. Il pleuvait
légerement lorsque son auto est littéralement partie dans les airs - vol plané. Elle ne fut pas blessée
gravement, mais sidérée par cette expérience.

Lorsqu'elle a expliqué ce qui est arrivé au Gendarme il lui a expliqué ce que tous les conducteurs
devraient savoir.

NE JAMAIS ACTIVER LE REGULATEUR DE VITESSE (CRUISE CONTROL) POUR
CONDUIRE LORSQU'IL PLEUT.

Elle croyait étre prudente en activant le régulateur de vitesse pour maintenir une vitesse constante
sécuritaire sous la pluie. Mais le Gendarme lui a expliqué que lorsque le régulateur de vitesse est en
fonction et que l'auto commence a faire de I'aquaplaning alors que les pneus perdent le contact avec
la chaussée, l'auto commence a accelérer vers une vitesse plus élevee, et vous partez comme un
avion.

Elle a confirmé au Gendarme que c'est exactement ce qui est arrivé. Le Gendarme a mentionné
qu'un avertissement devrait étre affiché sur la visiére du conducteur :

- NE JAMAIS UTILISER LE REGULATEUR DE VITESSE LORSQUE LA CHAUSSEE EST
MOUILLEE OU GLACEE. conjointement & l'avis sur le sac gonflable.

Nous avertissons nos adolescents d'utiliser le régulateur de vitesse et de conduire a une vitesse
sécuritaire - mais nous ne les avertissons jamais de l'utiliser uniquement lorsque la chaussée est
séche. La seule personne rencontrée, qui était au courant de ce phénomene (en plus du policier), était
un homme victime d'un accident semblable, qui a démoli son auto et a subi des blessures graves.

A NOTER : Sur certains véhicules - tel la Toyota Sienna - vous ne pouvez pas activer le régulateur
de vitesse lorsque les essuie-glaces sont en fonction.
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RALLYE SURPRISE, 9 et 10 juin 2012

Pas d’accessit a I’équipe indissociable qui, comme des moutons de panurge, a suivi aveuglément le
premier du groupe vers des itinéraires fantaisistes, faisant fi des conseils de route !

Ce tour du Marais Vernier, dont la difficulté s’apparentait a un niveau de CP, a été couronné de
succes par 4 équipages seulement, dont Patrice sans navigatrice......

14 voitures participaient a cette balade dans le Pays D’Auge, dont le
départ avait été donné a Caudebec en Caux, pour faciliter la venue de nos
amis Havrais...... ?

Nous avions rendez- vous au chateau de Saint Germain de Livet, pour
pique niquer dans le parc de cette petite merveille de la Renaissance.
Entouré de douves et entierement meublé,

ce chateau est le plus emblématique de la région. La visite guidée nous a
permis de découvrir la richesse des décors intérieurs, et I’attachement a ce
domaine des différents propriétaires, a travers les siécles.

Clin d’ceil a Beuvron en Auge, ! ' L ’}ﬂg
i R N |
|

pour son habitat de caractére, e — &l Ll
ses maisons a colombages et sa halle centrale, c’est ¢ : .
aussi découvrir un patrimoine architecturale original
dans un environnement préserve.

Ce qui fait le charme de ce bocage Normand, ce sont
ces villages et la diversité de son habitat, fermes et
manoirs dont certains datent de la fin du 15°™, et en
parcourant ses petites routes tranquilles et pittoresques.

Cette campagne ou sont implantés les meilleurs haras du monde, dont les trotteurs portent nos
couleurs jusque dans les Emirats du golfe.

Passage de I’incontournable « Pégasus - Bridge » a Ouistreham, dont le modele original a été
restauré et disposé dans I’enceinte du mémorial, a proximité du nouveau pont dont le gabarit
répond mieux aux exigences de la circulation actuelle.

Nous serons hébergés a I’enseigne du Clos Normand, cuisine traditionnelle et nuit tranquille.

) i N\ # Y Dimanche matin, départ vers Caen et visite
a > Py Uy ' du Mémorial.

Musée pour la Paix, lieu d’histoire pourvu
d’une immense documentation. Lieu aussi de
réflexion sur les liens étroits entre le respect
des droits de I’homme et la sauvegarde de la
paix. C’est également un voyage dans la
mémoire collective, de 1914 a nos jours. Une
belle découverte.

Nous étions de retour a Troarn pour le
déjeuner et la remise des prix.

Brigitte et Serge sur leur Triumph sont classés premier, a la seconde place la Porsche de
Frangoise et Alain.

A I’année prochaine pour une nouvelle surprise. D’ici la exercez - vous !
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Les hortillonnages
Amiens

Musée du train de
Haute Somme

Citée souterraine
Naours

Musee
de la grande guerre
Péronne
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SORTIE INTERCLUB

14 octobre 2012

Nos amis Havrais nous retrouvaient, a cette occasion, a Yvet6t au traditionnel café croissants place
des Belges pour une journée commune.

Promenade découverte sous les frondaisons d’automne a travers notre campagne Normande, si
belle en cette saison d’automne.

Le rayon de soleil, peut étre un peu timide mais combien apprécié pour la conduite de nos
anciennes, était au rendez vous !

Val de Saane,et autres Imbleville , Thil Manneville, Sauqueville, chantent a nos Oreilles de
Cauchois.....

Un clin d’eeil au Chateau d’Arques La Bataille ,dont la réputation était a I’époque dite « d’endurer
le canon »... et dont il ne reste plus qu’une ruine féodale.

Tranquillement nous nous emboitons les uns dans les autres sur le parking de I’Auberge du clos
Normand. Excellente table, mais service un peu long de I’avis général.

(B
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Arrivera t-on un jour a ce que les irréductibles et
inséparables amis, pour une fois a I’occasion de
cette rencontre, feront la démarche d’accueillir
des «étrangers » a leur table ? Certains ont
timidement fraternisés, mais tres timidement.
Nous étions deux de la C.R.R a une table de
Havrais, et nous avons passé un excellent moment
en leur compagnie. Nous avons pu
réciproquement critiquer nos présidents !l Qui
eux donnent I’exemple et déjelnent ensemble.

Les échanges ne peuvent qu’étre fructueux, car
nous parlons la méme langue et nous partageons la
méme passion. Alors ?

Aprés le déjeuner, nous allons visiter le célébre musée de I’horlogerie de St Nicolas d’Aliermont.
Magnifiques horloges, collections de réveils, compteurs et autres engins qui comptent le Temps.....

Il était temps de nous dire au revoir et a I’année prochaine. A vous de jouer, le « H.AA.C » pour la
rencontre 2013.

R.Fontaine .
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du 7 au 9 septembre 2012

7

D'AUTOMOBILES ANCIENNES

,...—' HEURES EUROPEENNES
—/
QS vrinone

Le premier week-end de septembre était devenu libre depuis que nous étions résolus a ne pas participer
au rallye des cathédrales : trop loin ,trop cher, trop peu de temps pour voir les paysages, donc a
I'initiative de James Robache nous avons essayé de découvrir autre chose :

Les 48 h de Troyes organisé tous les deux ans et qui en était a sa 16 ieme édition.

Tour dhorizon pour connaitre les intéressés, ou ceux qui pouvaient
participer et sur la ligne de départ, il y avait Francis Crochemore,
Dominique Botté, Jean Leborgne, James bien slr et notre ami René Roussel
de la Roue en bois, chacun avec sa compagne.

-la premiére originalité de ces 48 h c'est que ca se déroule sur ......3 jours.

-la seconde c'est que lorsqu'on s'inscrit, on peut choisir le prix : entendons
par la qu'il y a trois possibilités de catégorie d'hétel. on nous fourni des
plans de tous les lieux.

-la troisiéme c'est que les quelques 260 voitures sont réparties en 4 groupes
pour les balades, nous étions dans le Bugatti.

Le jeudi 6 septembre, on retrouvait donc une Renault Caravelle, deux Type E cabriolet, une CG 1300 et
une Ferrari 308 GT pour rouler tranquillement vers Troyes, choix de petites routes finalement pénible
surtout entre Dreux et Fontainebleau par Maintenon, Etampes, des villages truffés de ralentisseurs,
vitesse limitée a 30, rues étroites.......On changera pour le retour. Cela dit le pique a Maintenon fut
réussi car nous avions un temps splendide comme d‘ailleurs durant tout le séjour.

Le soir installation au motel Savinien (avec piscine quand méme) a .....Sainte Savine prés de Troyes,
apres environ 400 km selon le lieu de départ.
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Le vendredi 7, on entrait dans le vif du sujet avec le départ de Troyes vers la chateau de la Cordeliere
(entrée avec 4 ralentisseurs "méchants”, les Jaguar touchent sans gravité cependant); avant le repas en
plein air on pouvait goQter a une initiation au golf sur un practice.

Dans l'aprés midi une promenade retour vers Troyes avec étape a Gyé-
sur-Seine au domaine Champagne Jean Marie Février, dégustation a la
clef (raisonnable) bien sir et une épreuve (facultative) de dégorgement
de bouteille,

arrét en fin de journée sur le boulevard Delestraint
afin de permettre aux troyens une premiére
approche des voitures. Le diner a L’espace
Argence se déroulait avec un orchestre jazzy, le
champagne a volonté, comme le reste des
| boissons et sans arriere funeste pensée puisque
des navettes nous ramenaient dans les hotels.

;I I S B

Le samedi 8, le groupe Bugatti avec des motards (civils) qui nous ouvrent la route, déjeuner a Bar sur
Seine toujours au champagne. La Type E rouge doit faire un stop chez un petit garagiste retraite,
I'émetteur d'embrayage commence a faire des siennes. Le bon samaritain René Roussel trouve une
solution. La CG se permet de crever évidemment un samedi en fin d'apres midi c'est du gateau pour
réparer. Etape & la Maison des Lacs de Mesnil Saint Pére, lieu de rendez-vous des troyens pour la
baignade et la voile, puis vers 17h "Flate en musique" (champagne) et exposition des voitures a Saint
Julien les Villas.
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La campagne champenoise objectivement n'a rien
d'exceptionnel, mais le plaisir de rouler ensemble
tranquillement par beau temps, c'est sympa. Enfin on
a quand méme demandé aux organisateurs si on
pouvait rouler tous les cing seuls, car au bout d'un
moment la route a 20-30 km/h pour ne pas perdre
I'Overland de 1912, la Ferrari et les Type E en
particulier commencait a en avoir un peu assez. Dans
un autre groupe il y avait une Stanley 1911 a
vapedur......

Le soir diner de gala avec toujours des chanteurs et un (autre) orchestre au méme endroit, les danseurs
s'en sont donné a coeur joie, et toujours champagne (et boissons) a volonté, les navettes nous ramenant
a notre convenance a I'hdtel quel que soit I'horaire.

Le dimanche 9, on laissait a l'admiration du
public, les voitures sur le boulevard Gambetta a
proximité de la médiathéque ou on pouvait voir
I'exposition Panhard-Levassor et "Antoinette” de
1891, on avait aussi la possibilité de profiter de la
visite guidée de la cathédrale. Le déjeuner
(toujours et encore champagne) se déroulait dans
la salle dhonneur de [I'hotel de ville. Une
présentation particuliére de véhicules sortant de
l'ordinaire avait lieu l'apres midi, la CG fut a
I'nonneur. Il y avait aussi une tombola avec une
Panhard 24 CT a gagner.

Le lundi 10, c'était le retour vers la Normandie sans By~

la CG qui rentrait par Paris, ni la Caravelle rentrant & ' / T
directement le dimanche a cause d'un souci de 4 RS
pompe a eau. Toujours un soleil d'enfer, pour :
rallier Rouen, Bermonville et Le Havre. la Jaguar
rouge ayant du mal a digérer le champagne sans
doute di subir de nouveau 3 purges de circuit
d'embrayage mais rentra sans encombre sous l'oeil
bienveillant de son ange gardien havrais toujours
aux petits soins. La Ferrari eu droit a un nettoyage
de bougies pendant le pique nique apres
Fontainebleau.

Un excellent souvenir pour les 5 équipages préts a renouveler I'expérience.

Dominique Botté
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Louis Renault

LA COURSE-

Entre Louis Renault et André Citroén, la confrontation, aux allures de duel, aura

n ring. le Salon de [Auto
1934, Retranchés der-
riere beur stand, deux
hommes se surveillent et
s¢ provogquent du regand.
Deux seigneurs, Andre Citroén et
Louls Renault, [l se connaissent de-
puls toujours. lls éalent en-
semble au hyode Condor-
oet. lls se halssent et s¢
respectent. Tout les op-
pote mais ils ne peuvent | S
vivre lun sans 'matre. lls
son tows bes deax a lapo-
R det leur risgne, Aveugles
par la guerre féroce
qu'ils se livrent
depuis l'en-
fance, ils ne
volent pas
que beur fin
&t proche,
Une aréne

sanglante, o Salon, o0 beaucoup de
marques vont mourir. Er aussi une
folre aux plaisirs. Les plus célébres
des maisons choses se sonl reassorties
pour occasion. Leés professionnels
de 'automobile, pour la plupart des
bourgeois provinciau o mauriaciens,
ne sont montés a Parls que pour god-
ter aux délices de la perdition.

La bagnole m'est pas encore née.
Cest encore 'époque de l'sutomobile.
Angubsuse, kaxonnanie, cuirageuse-
ment chromée, elle fait encore néver.
Mais un an plus tard, b reine Astrid,
une heroine de Ly Grande Guerre, une
reine qui fait baitre tous les cocurs, se
tuera dans le premier accident de la
rowie mediaiise, Le lemps ést proche
ol 'automobile deviersdra un danger,
ineservitide, une vitdlgaloe « calsse »,

Elle a pourtant été crdde dans la
ferveur. Son véritable créateur est
Louis Renault. Fils de négoclants en

thssus, &leve dans un univers célinien
qui rappelle « Mort & crédit », [l est
besogneus, maladroit avec les filles.
A Condorcet, [l vit & I'écart de ses
condisciples &égants et frivoles qu'on
volt, dans ke tableau de Jean Béraud,
monter dans des landaus armoriés
oil les attendent des méres aristocra
tiques coiffées de chapeaus i algrette.
L'un d'entre eux I'indispose particu-
lieremment. Un certain André Citrodn,
brillant, disert. ioujours irés entouré.
Lo m'adme pas Nécole. Assombri par
la disparition de son pére, de son frére
el de ta soeur, C'est un cancre riste, nd
chahuteur ni divertissant, dont per-
sonne, sirement, ne rethendra e nom.

Louis n'aime que la mécanique. I
se réfugie dans une cabane o s'entas-
st toules sortes d'outils et oll, & ige
de 10 ans, il a fabrique son propee ap-
paredl phioto, sans rien dire i personne.
André Cirroén est plus endurant au
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malheur que Louis. Son pére est un
diamantaire juif polonais qui a émi-
gré a Paris. Accablé par 'antisémi-
tisme qui infecte la France dans les
années 1880 et qu'il devine chez ses
riches clients, il se suicide, alors que
son fils n’a encore que 6 ans. Mais
André a le pouveir de tenir le mal-
heur a distance. Ce qui le console de
tout, c'est sa curiosité, sa fascination
pour ce quiest nouveau. Il ne se lasse
pas de voir sélever, poutrelle aprés
poutrelle, la tour Eiffel dans le ciel
de Paris. Il aime la démesure, le défi,
le panache. A 20 ans, il connait & son
tour le cauchemar qui a terrassé son
pere. Cest I'affaire Dreyfus. Mais, au
lieu de se suicider, il entre a Polytech-
nique, pour rejoindre cette élite qui,
selon lui, va changer le monde.
Louis Renault continue & bricoler
dans son clapier, toujours solitaire,
amoureux transi de Jeanne Hatto,

André Citroén

POURSUITE

duré toute une vie. Retour sur un combat et une époque flamboyants.

une chanteuse d’opéra qui refuse de
I'épouser et prend plaisir & le faire
souffrir. En observant les premiéres
voitures a moteur qui commencent
a rouler en hoquetant dans Paris, il
a la révélation de automobile. Il va
s’y consacrer comme on entre en re-
ligion. 1l achéte une Dion-Bouton,
la démonte, la remonte, et invente
ce quifera sagloire: le changement
de vitesse. Gréce a lui, c’est tout le
siecle qui va passer & une vitesse su-
périeure. Mais il en mourra.
Au méme moment, André
Citroén perd sa mere qui
était encore jeune et
quil vénérait. Mais
le deuil ne sied pas
a Citroén. 11 part
aussitét pour la
Pologne, a la re-
cherche de ce
quenousrecher-

André Citroén

chons tous, le mystére de son ori-
gine. Mais cette quéte existentielle

nel'empéche pas de regarder autour

de lui. Cest un pragmatique. Dans

un faubourg de Varsovie, il tombe

par hasard sur une usine d’engre-
nage 4 chevrons. Il achéte le brevet

et s’établit & Paris, rue du Faubourg-
Saint-Denis, ol il produit des engre-
nages. Géants, bien sfir, comme le

veut son tempérament. Avec leurs

chevrons dont il fera plus tard son

embléme et qu'il inscrira partout, sur
ses futures voitures, sur cette tour

Eiffel qu’il admire tant, et jusque

dans le ciel.

C’est la Belle Epoque. Louis Re-
nault, la fourmi, travaille sans re-
lache: 11 fait courir ses voitures
dans toutes les compétitions. Il
remporte tous les succes, saufles
succes féminins. Il a beau adres-
ser des milliers de roses rouges a
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la volage soprano qui l'a envo(ité, la
belle s'obstine a lui rester cruelle. Pen-
dant quAndré Citroén, la cigale, méne

grand train. Ce viveur a monocle, qui

s’est converti & lautomobile en ra-
chetant une marque en faillite, pa-
rade et joue gros aux courses de Vin-
cennes. On le voit au Moulin-Rouge,
ol il a peut-étre flirté avec la Goulue,
au cabaret Sans-Souci, tenu par son

frere Bernard. « Sans souci », devise

qu’André gardera toute sa viedans les

triomphes comme dans la tragédie.

Laguerre de 14-18 va transformer en
géants ces deux industriels qui sont
des ennemis dautant plus irréduc-
tibles qu’ils partagent la méme pas-
sion. Ils font la course a qui fabriquera
le plus d’engins de mort : 36 000 obus
par jour pour Louis, 50 000 pour An-
dré. Avantage Citroén. Mais Louis
entre dans 'Histoire avec les taxis de
la Marne qui portent le losange. Avan-
tage Renault. C’est pourtant André
que le général Pershing, commandant
en chef du corps expéditionnaire amé-
ricain, demande & rencontrer en 1917,
Avantage Citroén. Ce match n'aura pas
de fin. Comme on dit pour le tennis, ce
sont des renvoyeurs.

Les années 1920, les Années folles,
seront les années Citroén. André s¢-
duit et épouse Georgina, une jeune
fille tres swing qu’il emmene danser
au Bal Négre de la rue Blomet, tan-
dis que Louis Renault, qui créve de
solitude, finit par se marier avec une
femme qui ne I'aime pas, Christiane,
lasceur du dessinateur Jacques Boul-
laire. C’est André qui a désormais le
vent en poupe. Il est & l'aise dans
ce tourbillon qui bouscule le vieux
monde. Il fréquente les surréalistes,
il devient I'intime d’Aristide Briand.

Tout lui réussit. Il invente une nou-
velle maniére de vendre ses voitures:

préter de l'argent a ses clients, ce

qui scandalise Louis Renault et épou-
vante le patronat traditionnel. Il crée

la 5 CV, qui se vend par milliers et

qu’on surnomme la Petite Citron. II

lance ses croisiéres de légende, la

Noire et la Jaune.

Louis Renault connait, lui, une tra-
versée du désert, Il n’a plus aucun mo-
dele & construire. Tl se contente de re-
cycler les véhicules qu’il a produits
pendant les années de guerre en am-
bulances ou en voitures de pompiers.
1l avieilli avant I'age. 1l vit reclus dans
son domaine d’Herqueville ot Chris-
tiane s'ennuie.

Chezles Citroén, ¢’est au contraire
la féte. Week-ends 4 Deauville oli
Georgina est reine, nuits blanches au
Beeuf sur le Toit, une seule régle, la
joie, I'extravagance. André ne sait plus
quoi inventer pour épater la France. Il
persuade Joséphine Baker de chan-

AFP

Le Salon de ’Auto de Berlin, en 1937,
ot1 Renault rencontrera Hitler.

Présentation

dePautochenille

Citroén, premier
véhicule tout-
terrain.

PSA

Chiffre
d’affaires :

56,1 milliards
d'euros (2010)
Effectifs :
121080
Nombre

de véhicules
vendus :
3602 200
dont 1460 400
sous la marque
Citroén
(Source
constructeur)

Renault
Chiffre
d’affaires :
38,97 milliards
d’euros (2010)
Effectifs :

122 615
Nombre

de véhicules
vendus :

3195 810
(Source
constructeur)

Gaumont Pathé Archives/Programme33

ter un hymne & Citroén. 11 fait illu-
miner la tour Eiffel ot 200 000 am-
poules électriques écrivent son nom
et ses chevrons fétiches rapportés de
Pologne.

Louis vit maintenant séparé de
Christiane, qui a pris un amant. Cest
Drieu la Rochelle qui semble avoir
séduit 4 la fois le mari et la femme
puisqu’il va influencer politique-
ment Louis Renault. Le seigneur de
Billancourt, qui a retrouvé son génie
en créant la Celtaquatre, se rend au
Salon de Berlin o1 il rencontre Hit-
ler. La fin de partie est proche pour
les deux anciens de Condorcet, pour
la cigale comme pour la fourmi. Mal-
gré le succeés de sa mythique Traction
Avant, André, qui a claqué des mil-
lions sur tous les tapis verts, est 1a-
ché par les banques et dépossédé de
ses usines. Il meurt en 1935, d’'un cha-
grin encore plus mortel que son can-
cer a 'estomac.

Mais contrairement a la fable, la
fourmi va se trouver aussi dépour-
vue que la cigale. Louis court aussi
vers son tombeau. Sous 1'Occupa-
tion, pour faire tourner ses usines,
il fournira a I'armée allemande des
véhicules de transport et de combat.
Comme Berliet et Peugeot. Mais, en
1944, 4 'heure des comptes, il sera
le seul a étre frappé. Béte noire des
syndicats et de la gauche, il incar-
nait la droite fascisante. Incarcéré a
Fresnes, il meurt peu apreés, en gat-
dantjusqu’au bout ce silence hautain
qui l'a tant fait détester.

Cette histoire fascinante est retra-
cée, a I'aide d’'images spectaculaires
et rares, dans ce passionnant docu-
mentaire d’Hugues Nancy et Fabien
Béziat. % FRANGOIS CAVIGLIOLI
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P.-J. Boulanger,
le péere de la legende

Pour les agriculteurs, mais aussi les bonnes sceurs, le vétérinaire, I'étudiant et I'ouvrier.
Aprés douze ans de gestation (1936-1948), la Deuche que fagonna Pierre-Jules Boulanger,
cogérant de la Manufacture et PDG de Citroén, devient bien plus qu’un moyen de transport
partagé par toute la population. Elle tissa un lien social comme aucune autre automobile

dans I'histoire.

lle a le goiit du bon

pain de campagne,

des baisers volés

et des vacances au

plein air. Elle respi-
re les odeurs du foin et
des nuits parfumées, de
la liberté et des bonheurs
simples. Pendant cing gé-
nérations, la Deuche que
voulut intensément le
grand Pierre-Jules Augus-
te Vital Boulanger, dit PJB,
né a Sin-le-Noble (Nord),
le 10 mars 1885, transpor-
ta toutes sortes de désirs.
Jusqu'a devenir, avec
la baguette croustillan-
te, 'embléme d'une for-
me de qualité de vie a la
francaise.

L’histoire de la gesta-
tion chaotique de ce mo-
dele hors normes cou-
vre des épisodes aussi
incroyables que les ac-
tes de la Derniére Guerre
qu’elle traversa en secret
sous forme de prototy-
pes. Car cette icone, ins-
crite dans la meémoire
collective, faillit bien étre
dévoilée au grand jour
au Salon de Paris 1939.
Un mois auparavant, le

2 septembre, les ateliers
Citroén du quai de Javel
livraient une centaine de
premiers modeles préts a
la commercialisation. Le
lendemain, la France en-
trait en guerre et I'entre-
prise planquait son bijou
dans les replis des pro-
vinces. En Auvergne no-
tamment, sous l'aile de
la Manufacture Miche-
lin, ol1 le tendre bébé de
PJB retrouvait en quelque
sorte son berceau. La ru-
meur veut en effet que ce
soit en se rendant dans le
flot lent des carrioles au
marché de Lempdes (Puy-
de-Dome) que le proche
collaborateur de Pierre
Michelin, promu PDG de
Citroén en 1934, eut I'idée
de cette TPV (Tres Petite
Voiture, que les railleurs
rebaptiserent la Tou-
jours Pas Vue). « Il nous
faut apporter une con-
tribution au monde ru-
ral en inventant un véhi-
cule adapté aux besoins
des agriculteurs, esti-
mait I'élégant patron du
bureau d’études. Le suc-
ces de la Fiat Topolino me
conforte dailleurs dans
ce projet». D'ol1 la pre-
miere définition d'un ca-
hier des charges portant
«SUr quatre roues sous un
parapluie pour quatre oc-
cupants, facile d'entretien
et en mesure de traverser
un champ labouré avec
un panier d’ceufs sans en
casser un seul...». A celle
premiére définition som-
maire, PJB, aussi connu
dans I'entreprise sous le

Un falent de visionnaire uida Fierre-Jules Boulanger.

E MIEHELIN
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surnom de « tyran ima-
ginatif », ajouta des ca-
ractéristiques person-
nelles dont notamment
celle d’accueillir sa hau-
te stature sans quitter
son chapeau. Aussi tran-
chant — «ce ne sera pas
une voiture pour faire
le jeune homme », affir-
mait-il - que pertinent
dans ses visions d’avenir,
le pere de la Deuche sui-
vit jalousement pas a pas
I'élaboration de cette voi-
ture minimaliste mais qui
voyait grand.

Sa réflexion, alimentée
par les premiéres enqué-
tes de marché menées en
France sur I'automobile
(& partir de 1922, a 'ini-
tiative de Michelin), pre-
nait également en compte
les progres de la vie socia-
le qui voyait exploser I'en-

vie d’évasion des ouvriers.
« La clientele sera beau-
coup plus large que nous
le supposons, plaidait-il
en insistant sur le cot
réduit a I’achat comme a
I'entretien. Elle doit étre
au service de I'intérét gé-
néral ».

Quelle
suspension !

Ses collaborateurs n'al-
laient pas tarder a pren-
dre la mesure de ce plan
de rigueur. Lancé cou-
rant 1936, le projet TPV
vise a révolutionner la
construction automo-
bile en empruntant des
solutions aéronautiques
(sieges-hamacs, caisse
tendue de toile et tole
ondulée en particulier)

pour chasser !'ennemi,
le poids. Un mot d’ordre
qui tournera a I'obses-
sion jusqu’a prévoir des
freins exclusivement sur
les roues avant, la sup-
pression de la marche ar-
riere, I'abandon de 'acier
au profit de 'aluminium
et 'examen systématique
d’allégement, par tous les
moyens, de chacune des
piéces. « Aucune voie pa-
raissant déraisonnable ne
doit étre écartée de nos
recherches», fit savoir
PJB a son équipe. De la
premiére version présen-
tée a la veille de la dispa-
rition tragique de Pierre
Michelin au volant de sa
traction Onze légere, en
décembre 1937, jusqu’a
la définition définitive de
1948, 49 prototypes suc-
cessifs furent écartés par

le patron perfectionniste.
Jusqu'a exiger « que la ser-
rure résiste aux manoeu-
vres effectuées par des
personnes malhabiles »
ou encore « qu'une seu-
le clef soit utilisée pour
les écrous »

Figée dans la configu-
ration qui fit sa légende
(bicylindre a refroidisse-
ment par air pour un usa-
ge aussi bien rural qu'ur-
bain), la « deux pattes »
bourrée d'astuces était
donc dans les starting-
blocks de sa commercia-
lisation a la veille au soir
de'Occupation. Au secret
de la fabrication de cet
engin si talentueux que
les Allemands en récla-
merent trois exemplaires,
s'ajoutérent les mysteres
de la guerre pour rendre
encore plus énigmatique

) mare LI

Formidablement
polyvalente, a
Deuche fuf le
fruif d'une lente
maturalion au
cours d episodes
houleux.
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la traversée du conflit par
la Deuche. Par bribes, on
apprit quelques épisodes
stupéfiants de son che-
minement dans les cou-
loirs de I'histoire. A I'offi-
cier de la Wehrmacht Von
Baumback, ancien direc-
teur commercial de DKW,
qui exige de présenter la
TPV au Fihrer et a son
état-major (en échan-
ge du proto de la future
Volkswagen), PIB oppo-
se un refus catégorique.
Et la VW livrée par Ferdi-
nand Porsche au quai de
Javel restera sous une ba-
che inviolable. Avec me-
nace de renvoi immeé-
diat & quiconque léverait
le voile. La guerre dure et
la mise au point, reconsi-
dérée en raison du cofit

Les bureaux t'études de Michelin planchérent
sur la 2 CV, en particulier sur tout ce qui concer-
nait les questions de liaisons au sol. De nombreux
types de suspensions furent concus, voire testés.
Quelques plans subsistent dont celui-ci, daté de
1938, montrant un grand ressort a lames central
agissant sur les roues avant et arriére. Le systé-
me fut abandonné mais pas oublié.

prévisible 4 la Libéra-
tion encore lointaine, est
discréetement reprise. Un
jeune officier allemand
profrancais et une secré-
taire craquante de ['usi-
ne de Javel ont un coup
de foudre qui aidera se-
cretement le développe-
ment du dossier.

Combien
de baisers
échangés ?

C'est cette voitu-
re, avec le moteur de
375 cm3, que veut voir
le Salon », tranche P]B,
courant 1948, apres plu-
sieurs essais en compa-
gnie de madame et de sa
fille. La «trépigneuse »,

<

comme la qualifiaient
les testeurs lancés sur les
routes du Massif central,
venait enfin d'atteindre
le niveau de confort exi-
gé par le patron — décrit
comme un maniaque de
la suspension — grace a
I'adoption des fameux
batteurs qui procurent
une tenue route inéga-
lée. La veille de I'ouver-
ture du salon, apres avoir
dopé ses troupes de com-
merciaux, PJB mystifie la
presse en démentant la
présentation imminente
de la Deuche.

A sa découverte, le
lendemain, les journa-
listes se montrent scepti-
ques, sinon moqueurs. Le
public, lui, ne s’y trompe
pas : il vient enfin de trou-

ver la compagne idéale a
ses besoins d’autonomie
et plaisirs de prendre la
route. Combien de bai-
sers seront échangés,
pendant 42 ans de ser-
vice, dans les sieges des
3,9 millions de modeles
de la Deuche qui prirent
méme, pour les aventu-
reux, le chemin de Ka-
boul 2 En tout état de cau-
se, nous avons tous de la
Deuche en nous... PJB ne
connaitra pas le formida-
ble succes de son bébé car
il disparait dans un acci-
dent au volant de sa Trac-
tion Avant, le 11 novem-
bre 1950, a Brofit-Vernet
(Allier). Mais il laisse dans
les tuyaux d’autres projets
révolutionnaires, dont la
DS Citroén.

Dela2CValaF1

demi-siécle ? C'est qu'a I'époque, le service com-
pétition de Michelin, qui avait toujours a I'esprit
le retour a la Formule 1, travaillait sur des systé-
mes de suspension apparentées a ceux fqui avaient
@té imaginés a I'époque. Aujourd'hui, cette solu-
tion n‘ayant pas été retenue, le secret est levé et
c'est le plan original que nous vous présentons en

Lorsque, soixante ans plus tard, a 'occasion
de Ia sortie d'un livre a la gloire de Ia Deuche, les
auteurs, qui connaissaient I'existence de ce plan,
voulurent I'utiliser, Frangois Michelin en person-
ne opposa un veto formel et c'est une esguisse
retouchée et modifiée qui leur fut fournie sans
qu'ils n'en sachent rien. Pourquoi ce « secret dé-
fense » pour une technologie vieille de plus d'un

exclusivité mondiale.

JERN-FRAKCDIS MEUNTER

F6.
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PETITE HISTOIRE ROCAMBOLESQUE D’UN ECHANGE STANDARD DE
PIECE DETACHEE AUTOMOBILE

Je commande en juillet dernier une piece détachée auto d’une valeur de 80€ a un fournisseur, en
principe sérieux, de la région parisienne dont je connais le patron pour I’avoir rencontré a Rétromobile
et avoir discuté avec lui.

Il m’est demandé en plus une consignation de 80€ jusqu’au

[ retour de la piece usagée ce qui est tout a fait normal; je régle

! donc par carte bleue 160€ plus port et je recgois la piéce dans

' les 48 heures et, de mon coté, je retourne la piéce usagée en
Colissimo 48 heures apreés.

Un mois aprés, n’ayant pas regu de remboursement, j’adresse un mail au fournisseur qui reste sans
réponse.

Deux mois apres, je téléphone au patron de la société qui me dit n’avoir pas recu mon Colissimo mais il
doit faire des recherches.

De mon coté, je demande au guichet de LA POSTE de regarder le suivi de ce Colissimo et ils me
donnent immédiatement une preuve écrite du dépdt de ce colis le 30 juillet a 9h27 (le service est
efficace)

Trois mois apres I’envoi de la piéce j’adresse une lettre au fournisseur avec I’attestation de LA POSTE
mais je n’ai pas de réponse.

En derniere solution, j’adresse une lettre recommandée avec AR au patron de la société qui m’appelle
dés réception de la lettre pour me dire qu’il m’envois un chéque de 80 € que j’ai bien recu. On voit

signé, il ne I’a pas recu !!1: 11 me dit également que le facteur qui le dessert n’est pas sérieux car il
dépose les colis sur le trottoir et signe a sa place ; de plus, le quartier étant mal famé, certains colis
sont volés I!11; je lui ai conseillé de déménager.

Tout cela pour vous dire de retourner les piéces au minimum par Colissimo avec signature ou mieux en
recommandé pour éviter cette histoire rocambolesque qui a duré trois mois.

Pour pasticher Monsieur de La Fontaine, on pourrait dire : Ténacité (et recommandé) valent mieux que
force et que rage.

Jean BACHELET
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Les prodiges du pneu vert

Innovation majeure, le pneu vert améliore radicalement I'impact du cycle de vie du pneu sur
I’environnement. Et en prime il fait réaliser des économies appréciables.

JEAN-FRANCOLS MEUNIER

vec prémonition, Mi-
chelin a vu monter
les périls. La mise en
danger de la planete
par les pollutions,
induites notamment par
les émissions liées a la cir-
culation des personnes et
des biens, préoccupe de-
puis longtemps la recher-
che du manufacturier.
Une premiere fois avec
le pneu radial, a partir
de 1946, la nouvelle for-
mule de confection vient
réduire la résistance au
roulement et donc la
consommation.

200 composants
aux ordres

Plus massivement en-
core, le pneu vert, lancé
en 1992, s'emploie avec
succes a minimiser les
dégéts provoqués par le
trafic routier. En cent ans
d'histoire, le pneu Miche-
lin a victorieusement ter-
rassé cet ennemi invisible
de la résistance au roule-
ment de trois quarts,
le portant de 25 kg/t a
moins de 10 kg/t.

Examen au ras du sol :
tour apres tour, le pneu
se déforme pour absor-
ber les irrégularités de la
chaussée, ce qui lui per-
met d'assurer adhéren-
ce et confort. Mais, en se
déformant, ses 200 com-
posants, dont le caout-
chouc naturel issu des
plantations  d’hévéas
(un million d’hectares),
s'échauffent et dissi-
pent donc une partie de
'énergie déployée par le
moteur. Nous voila au
cceur du probléme sou-
levé par la résistance au
roulement.

Sachant qu'un plein
sur cing sert exclusive-
ment a ce poste - le reste
de I'énergie luttant con-
tre la résistance de I'air,
Iinertie et la gravité -
I'enjeu n'est pas mince.
Aussi, depuis des lustres
et a tous les stades de la
production, Michelin in-
tervient-il pour tirer le
meilleur parti de la mise
aux ordres des consti-
tuants. Lintroduction
de silice contribua gran-
dement a faire évoluer
la protection de l'envi-

ronnement. En offrant
d’emblée une économie
sensible d'énergie (de
I'ordre de 4 % de la con-
sommation des véhicu-
les), le pneu vert causa
une véritable révolution
dans le milieu des trans-
ports.

Sans rien céder en ma-
tiere de séeurité, se mon-
trant méme plus perfor-
mant sur sol mouillé, tout
en assurant une longévi-
té maximale, il devint ra-
pidement I’élu d'un mar-
ché sensible a ses aspects
économiques favorables.
Les constructeurs, aux
prises avec les normes,
furent conquis tandis
que le grand public se
laissait progressivement
sensibiliser aux proble-

mes de pollution. Les
professionnels de la rou-
te avaient, eux, vite réali-
sé tout l'intérét économi-
que de ce prodige.

Reste, en fin de vie, que
prés d’un tiers du milliard
des pneus vendus, chaque
année, dans le monde fi-
nissent en décharge ou
disparaissent dans la na-
ture. Pour retarder cette
échéance, de plus en plus
étroitement encadrée, Mi-
chelin prone le « recreusa-
ge » et le rechapage de sa
gamme poids lourds, qui
connait de la sorte quatre
vies durant son séjour sur
le bitume.

« Des progres considé-
rables et décisifs sont en-
core & attendre de la part
de la recherche dans le
domaine de baisse de la
résistance au roulement »,
font savoir les responsa-
bles. «La diminution de
moitié de son influence
est envisageable a court
terme». Le pneu vert,
dont les derniéres décli-
naisons — sous le nom
de Proxima — font mer-
veille, n'a pas fini de sur-
prendre.

Bottes de sept liees pour poids lourds

En assurant une grande partie du transport des biens, les
poids lourds interviennent lourdement dans le bilan environ-
nemental. Comme pour les voitures de tourisme, ¢’est toute-
fois en phase de roulage (3 Pusage), et non de confection ou au
stade de I'élimination, comme on le penserait a priori, gue se
produit impact majeur du pneu (93,5 %). Pour répontdre aux
attentes des professionnels, Michelin a inventé I'Energy A2, qui
réduit de prés de 2 litres |a consommation au 100 km et affi-
che une durée de vie 2,5 fois supérieure 3 ses concurrents, par
1a grace des opérations de recreusage ef de rechapage, selon
le procédé unique de Ia maison, le Remix. Récemment, la Ma-
nufacture a présenté le pren poids lourd qui s’auto-régénére
aprés usure. Aux deux tiers de sa durée de vie, ce dernier-né
d'une gamme XDN en constante évolution retrouve toutes ses
qualités natives par les vertus de la technologie durable.
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Les voitures anciennes font

COLLECTIONNEURS. Pour son premier rassemblement, le Normandy Retro Show a présenté
une soixantaine de voitures.anciennes 4 Rouen.

‘était le premier rendez-vous
cOrganisé par le club Nor-

mandy Retro Show, en par-
tenariat avec le Grand Port mari-
time de Rouen. Dimanche 15
avril, & I'espace des Marégraphes
sur les quais de Seine rive droite,
pres de soixante véhicules an-
ciens, datant d’avant 1975,
étaient exposés pour le plus
grand plaisir des passionnés et
des curieux.
De la Rolls Royce a la Porsche en
passant par la 2CV, 'Aston Mar-
tin, la Jaguar ou la Cadillac, cha-
cun a pu apprécier les voitures
prestigieuses, sportives el popu-
laires. Des plus rares aux plus
mythiques. « L'idée est de per-
mettre aux propriétaires de se
retrouver pour partager leur pas-
sion et échanger des conseils
et d'exposer au grand public le
patrimoine automobile de la
région », explique William

leur show a Rouen

Appleton, le président du club.
Entre amis, en famille ou en cou-
ple, les visiteurs se sont pris rapi-
dement au jeu, & se photogra-
phier devant les voitures
mythiques, & poser des questions
aux propriétaires, & se réver au
volant des bolides. Exposants et
passants, qui ont salué l'initia-
tive, sont repartis le sourire aux
levres et la téte pleine de réves.
En aftendant le prochain rassem-
blement pour une nouvelle mati-
née sous le signe d’un autre
temps.

GAELLE CARCALY,

PHOTQS JEAN-MARIE THUILLIER
® Les prochains rendez-vous sont fixés les
dimanches 20 mai, 17 juin, 15 juillet, 16
septembre, et 21 octobre, de 9h 30212 h 30,
quais de Seine rive droite, espace des
Marégraphes a Rouen.
B Pour exposer, inscription obligatoire sur le
site www.normandyretroshow.com

La mythique Ford Mustang, modéle 65 GT cabriolet, a attiré les passants

Cette Jaguar type E de 1962 a été complétement restaurée
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Vue sur le moteur injection de la Mercedes 220 SE Ponton
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ISNEAUVILLE... LE RENCARD FETE SES DEUX ANS

Du soleil et de belles voitures

Gros succés pour [’association Isnbgood dimanche demier, sur le parking de Leroy-Merlin. Des dizaines de voitures rutilantes et de légen-
des, et des centaines de visiteurs venus les admirer.

Du soleil, de nombreux vé-
hicules et plus encore de vi-
siteurs : incontestablement,
le “rencard” d’Isneauville,
qui fétait ses deux ans diman-
che, a obtenu un grand suc-
cés. Toute la journée, les col-
lectionneurs se sont en effet
succédé sur le parking du Le-

roy-Merlin, assurant le renou- -

vellement permanent d'une
incroyable exposition. Et une
nouvelle fois, il y en avait pour
tous les gotts entre les an-
ciennes, de toutes époques,
les “youngtimers”, ces autos

assez récentes mais déja my-

. thiques et les voitures de

prestige, aussi incroyable-
ment belles que nombreuses.
En connaissez-vous beaucoup
des parkings ou 'on compte
autant de Porsche, de Ferrari,
de Jaguar au metre carré ? Et
de tous les modéles, des plus
populaires aux plus exclusifs,
toujours en parfait état.

Concour:
délégance

Pour ce “rencard” excep-

tionnel, a la traditionnelle ex-

1

QO

—
D
& '
D

b

position d’automobiles, s'ajou-
tait un concours d’élégance
avec une soixantaine de vé-
hicules en lice, qui ont dii don-
ner du fil a retordre au jury.
Comment, en effet, départa-
ger une 2 CV d'une Roll’s Sil-
ver Cloud 2 qui n'auront
comme seuls points com-
muns leur époque de fabri-
cation et leur couleur grise ?
Ot une Citroén B2 Torpedo,
superbe et trés rare, d’'une non
moins superbe et tres rare Lo-
tus Europa des années 70 ?
Voire encore une Peugeot

;
Mardi 10 avril 2012 ;

PREATTX. Des collectionneurs de voitures se retrouvent
pour cultiver leur passion et préparer leur prochaine sortie.

Une trés rare Citroén B2 Tropedo de 1923

202 d’'une Jaguar XK 140 ?...

Le mieux, dans ce musée
de l'automobile a ciel ouvert,
était alors de se laisser aller
a des coups de cceur succes-
sifs, godtant & chaque fois le
plaisir de découvrir ou redé-
couvrir des modeles pour cer-
tains devenus rares, toujours
superbement entretenus par

Attention, virus!

epuiis que jai attrapé le
(( D virus de Ia collection

automobile il y a plus
de vingit-cing ans, j'ai contaminé
de nombreuses personnes dont
huit gravement atteints a
Préaux », avoue, pince-sans-rire,
Gerard Filloque, entouré de ses
« copains du village » propriétai-
res de voitures anciennes et affi-
liés a ses cOtés au célebre club
« La calandre auto rouennaise ».
En quelgues années, le vaste
sous-sol du pavillon de ce retrai-
té de la métallerie est devenu
leur repaire. A « I'annexe préau-
taise », on restaure ensemble
non seulement des modeéles rares
comme un cabriolet Peugeot 202
de 1939, des belles américaines,
de fougueuses italiennes mais
aussi des triporteurs et deux-
roues vintage, dans une am-
biance aussi potache que stu-
dieuse. « La prochaine sortie en

des propriétaires aux petits
soins.

Une mention particuliére
s'impose, toutefois, pour le pro-
priétaire du tracteur Latil TP
Artillerie de 1914, qui a fait
un travail de restauration ab-
solument incroyable et est
venu, par la route, tractant
une roulotte de forain Nodet,

Les membres de « I'annexe préautaise de la Calandre » se retrouvent

au sous-sol du pavillon de Gérard Filloque

de 1947, elle aussi restaurée
avec soin et gott. Ce seul vé-
hicule, par sa rareté et sa beauté,
valait que I'on passe son di-
manche a Isneauville !

@ Prochain rencard d'Is-
nogood le premier diman-
che de mai, de 10 a 12 heu-
res, sur le parking de
Leroy-Merlin.

préparation est notre préférée,
il s’agit de Ia nouvelle édifion du
Tour de Bretagne le 25 mai, un
rassemblement mythique qui re-
groupera mille deux cents voitu-
res anciennes », explique Jean-
Yves, mécano retraité de la

TCAR. « Sil y a des passionnés
ou d’autres propriétaires d'an-
ciennes voitures dans les envi-
rons qui n'ont pas été contami-
nés, ils peuvent encore nous
rejoindre », précise Michel Petit.
Contact : 02.35.59.81.20.

PAGE 43



L ;

A
©3

SAINT-JACQUES-SI

1

-t

r—

é

T

QO

4

é

&

Dre

'R-DARNETAL. Trois jours durant,

la Ville a vécu aux rythmes de la féte Saint-Christophe.

Les belles s'exposent

e programme était encore
L complet pour la féte Saint-

Christophe. :
Pour enrichir la course cycliste,
le repas guinguette, la féte fo-
raine et le défilé musical, les
organisateurs ont proposé,
pour la premiére fois, une expo-
sition de véhicules anciens.

Une nouveauté : des
voitures anciennes

Lors de ce rassemblement, di-
manche matin sur le parking du
centre commercial, des collec-
tionneurs privés et I'association
Calandre Rétro Rouennaise ont
aligné une vingtaine de voitu-
res : les triumph, la caravelle
ou encore la Favel Véga ont ravi
les amateurs et passionnés. Des
deux roues comme un solex et
des engins agricoles ont com-
plété 'exposition.

La plus ancienne quatre roues,
une Renault Torpédo de 1928,
est la propriété de Gérard Fillo-
que. Natif de 1a commune, il a
appris a conduire sur cette voi-
ture et quand il a pu en acquérir

Gérard Filloque est fier de sa Renault Torpédo de 1928

une, il s’est lancé dans une res-
tauration d’'un an et demi, la
belle étant vendue en pieces dé-
tachées. Dans les moindres dé-
tails, il s’est attaché a retrou-
ver les éléments jusqu’a la
peinture RM Rouge Corail d’ori-
gine « qui fut réutilisée sur les
premiéres twingo », raconte
comme anecdote le collection-
neur de voitures d’avant-guerre.
Participant a différentes mani-

festations de l’association

rouennaise, il vient de faire le
Tour de Bretagne avec une de
ses derniéres acquisitions :
« une 202 de 1939 qui ne fut fa-
briquée qu’a 1193 exemplaires
et dont je n’en connais que cing
encore en état... C’est une véri-
table passion », compléte 'ama-
teur de Old-timer avant de re-
partir dans ses explications
pour les visiteurs.

Cette élégante Mercedes ponton de 1958 n'a pas fait exception
a la régle : elle n’a pas quitté sa capote.

LA VIE DE L'AUTO N°1516 / 19 juillet 2012
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Renault [le
constructeu),
Szisz [le pilofe]
el Michelin [1e
manufacturier] :
les lauriers de la
victoire

PATRICE BESQUELT

|,‘innovarion Michelin qui fait Ia difference : |a jante amovible

presl'immense succes
des Coupes Gordon-
Bennett, lindustrie
automobile francai-
se et les construc-
teurs automobiles fran-
caisont été trés frustrés
par ces épreuves oit de
trés nombreux construc-
teurs avaient le potentiel
pour briller, mais seuls
trois engagés francais par-
ticipaient a ces coupes.
Aprés une tentative
avortée, des 1905, il est
décidé la création, en
1906, d'un Grand Prix

par équipes de mar-
ques sur un parcours de
103,18 km a parcourir
12 fois (6 tours par jour).
L'épreuve a lieu les mar-
di 26 et mercredi 27 juin
1906. 32 engagés sont au
départ (parcours en trian-
gle ; poids maximum des
voitures 1.000 kg ; inter-
diction de toute aide ex-
térieure au pilote et a son
mécanicien). Le same-
di, c'est Paul Baras, sur
sa Brasier, qui est en téte
dans les deux premiers
tours, devant 'autre Bra-

sier de «Pierry» (2 1'30")
etla ELA.T. de Weillschott
(2 1'45"). Szisz, sur sa Re-
nault, est déja a plus de
5 minutes.

Sur deux jours

Des le début du troi-
sieme tour, Szisz prend
la téte grace a sa vitesse
pour ravitailler et, notam-
ment, 4 ses changements
rapides de pneumati-
ques. Barillier revient a
la deuxieme place sur sa
Brasier et Baras est troi-
sieme mais ce sera le

Sur une jante en bois d’un diame-
tre legérement réduit vient se fixer
une fausse jante munie d'un menton-
net (piéce saillante servant d'arrét)
intérieur et garnie de huit boulons en-
castrés entre Ia frette (ceinture me-
tallique) et Ia jante en bois ; sur cet
ensemble vient se fixer Ia jante mo-
bile maintenue par huit cavaliers gui

sont reliés aux huit boulons. Ceci per-
met un montage et un démontage trés
rapides et bien moins fatigants pour
le pilote et pour son mécanicien.
FLAT. a équipé les quatre roues
de ses voitures de ce dispositif, alors
fque Renault et Clement-Bayard n'en
ont équipé que les roues arriére, a
I'exception de celles du jeune Al-

bert Clément, fils du constructeur
(qui le regretta amérement pendant
Ia course).

D'autres marques auraient bien
voulu équiper ainsi leurs voitures
mais, téja tangentes quant au poids,
cela leur était impossihle, ces nouvel-
les jantes étant beaucoup plus lourdes
que celles utilisées précédemment.

O MICHELIN

Renault : premiere
victolire au Mans

meilleur classement de
I'écurie au Trefle, acca-
blée par les crevaisons.
La chaleur et le goudron
fondu rendent diffici-
le cette fin de premiere
journée. A Tissue de la
mi-course, le trio de téte
est connu : en téte Szisz et
sa Renault, devant Albert
Clément (le fils du cons-
tructeur), a plus de 26 mi-
nutes, etla ELA.T. de Naz-
zaro, a pres de trois quarts
d’heure.

Les voitures sont en
parc fermé pour la nuit
et, des 5h45’ 30" clest
Szisz qui s'élance pour la
deuxiéme journée. Louis
Renault a donné des con-
signes de prudence. Mais
le pilote hongrois ne sera
pas inquiété, d'autant
plus que Clément mul-
tiplie les crevaisons. Bt
comme le jeune pilote
francais s'est entété, en
étant le seul de son équi-
pe, a refuser les nouvel-
les jantes Michelin, il
perd beaucoup de temps,
permettant & Nazzaro de
prendre de 1'avance au
10¢ tour.

Le podium ne chan-
ge plus et c'est donc
Renault qui triomphe,
enlevant le premier
Grand Prix de 1'Auto-
mobile-Club de France,
avec Szisz comme pilo-
te (12h 14’ 07" ; moyen-
ne 101,194 km/h) devant
Nazzaro (12 h 46' 26") sur
ELA.T. et Clément (12 h
49" 46") sur Clément-
Bayard. Meilleur tour:
Baras sur Brasier au pre-
mier tour (118,092 kmh).
Tous les autres classés fi-
nissent a plus d'un tour
(4¢ Barillier, sur Brasier ;
5¢ Lancia, sur ELA.T. ; 6°
Heath, sur Panhard; 7¢
Baras, sur Brasier ; 8¢ Du-
ray, sur De Dietrich ; 9°
«Pierry», sur Brasier; 10°
Jenatzy (le premier jour)
et Burton (le deuxieme
jour), sur Mercedes ; 11¢
Mariaux, sur Mercedes.
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La plus ancienne voiture au monde en ordre de marche est francaise, elle vient d'étre vendue aux
encheres en Pennsylvanie pour 4,2 millions de dollars.

C’est le plus ancien véhicule a moteur construit dans le monde et qui se trouve toujours en ordre de
marche. Il vient de changer de propriétaire lors dune récente vente aux enchéres, en Pennsylvanie
(USA) pour le prix de 4,62 millions de dollars, taxes incluses (3,5 millions dEuros ).

Cette petite voiture, d’origine francaise, un « Dos a Dos » est propulsée par un moteur a vapeur. Elle a
été construite en 1884 par Georges Bouton et Charles-Armand Trépardoux, sur les plans du comte de
Dion qui lui a donné le nom de « La Marquise » titre nobiliaire que possédait sa mere.

En 1887, avec DE DION a la barre, cette voiture remporta la premiére course de I’histoire automobile
disputée entre le Pont de Neuilly a Paris et Versailles et retour, soit une distance de 32 Km, réalisée en
une heure et 14 minutes. Ce qui donnait une moyenne de 25,9 km/h. Selon un rapport d'époque elle a
méme atteint en ligne droite la vitesse incroyable de 60 km/h. !

Cette voiture n’a eu a ce jour que 4 propriétaires en restant
dans la méme famille durant 81 ans. Elle a été ensuite
restaurée par deux fois, d’abord par la famille Doriol et
ensuite par un collectionneur anglais du nom de Tom
Moore, au début des années 1990.

Depuis cette derniere restauration, elle a par quatre fois participé a la course Londres/Brighton et recu
en 1997 une médaille d’or au concours d'élégance de Pebble Beach.

Espérons que le nouveau propriétaire lui fasse obtenir de nombreuses autres distinctions. PAGE 46



Huiles, liquide refroidissement, liquide de frein Etc ...

Didier Tél : 02 35 87 55 13

Citroén AC4A 1928

Berline 6 glaces — 2 strapontins escamotables
BON ETAT GENERAL + diverses piéces

Tél: 0235717419

o avec suspension hydraulique, 45.000 kms d'origine
Citroén TA 15 SIX de 1954 au prix de 28.000€.

Tél : 02 3537 75 56

MOTEURS TYPE AC 4 -1930

C4 GGL - 1932
B2
5/16 Chapuis Dormier

C.S.T4 — Chapuis Dormier
5 HP Citroén

De préférence en 1 lot = 15 000 €

PNEUS 3 preus neufs, 140 X 40 super

ballon,
Bergougnan, Englebert, Renault, 60 € piéce

Tel : 02 3259 18 22

PAGE 47



A -

= N
as s urances

Des Passionnés assurent des Passionnés

-
.
e N

ASSURANCE VOITURES DE COLLECTION

Contact : Laurent Bonfils
Tél: 0142700282+ Mobile: 0610851419

Email : passionassurances@orange.fr
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