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Assemblée générale du 01 décembre 2013

Rapport moral

Chers amis

Les fêtes de fin d’année se profilent à l’horizon, signe que la saison se termine et que l’heure est
venue pour nous de faire notre bilan 2013. Si je devais le qualifier, je dirai globalement un résultat
en demi teinte avec de bonnes surprises mais aussi quelques déceptions.

Côté effectif, nous enregistrons toujours une baisse régulière de nos adhésions. Le départ vers 
d’autres horizons ou les problèmes de santé des uns, la vente du véhicule ou même simplement 
l’abandon de la voiture ancienne sont des causes probables de cette situation, toujours difficile a 
analyser car certains membres nous quittent sans même nous en informer.

Au niveau gestion, non seulement nos comptes sont à l’équilibre, mais je peux vous annoncer avec
plaisir un solde positif très correct. Malgré une année très difficile et sans sponsors, notre bilan 
serait négatif, si nous n’avions pas négocié fermement des rémunérations pour le club en échange
de notre participation a quelques expositions statiques. Même si ce n’est pas notre priorité, ces
types de sortie sont indispensables à la bonne gestion de notre club.

.En terme d’activité, le démarrage de la saison fut perturbée par la météo et la neige en abondance
qui nous a obligé a décaler d’une semaine notre pot au feu bousculant ainsi les engagements de
chacun. Heureusement l’animation golf du dégommage fût un réel succès. Cette année, deux sorties 
au long cours étaient inscrites au programme.

La Bourgogne, avec ses 14 équipages au départ fût une semaine riche en visites et promenades
pittoresques. Des endroits mythiques comme les Hospices de Beaune, l’abbaye de Fontenay,
Vezelay, la saline royale et la source de la Seine. Des sites étonnants comme le château de Savigny
les Beaunes, avec sa collection de plus de 150 avions de chasse grandeur nature. Enfin le musée de
l’aventure Peugeot avec ses 120 véhicules, ses 50 cycles, et plus de 500 objets, du moulin à café à
la machine à coudre, exposés sur 6000 m2 d’exposition.

Le pays Cathare n’était pas en reste avec la cathédrale d’Albi, la cité médiévale de Carcassonne, les
différents châteaux Cathares et au retour le viaduc de Millau, chef d’œuvre de l’architecture 
moderne.
Le rallye surprise quant à lui nous a emmener cette année vers la Suisse Normande par la route des
fromages à la découverte de ses panoramas grandioses.

Je n’oublie pas bien sûr nos sorties du dimanche, comme la vallée de Bresle, avec la démonstration
de son souffleur de verre, la visite de l’élevage d’ânes avec la rencontre imprévue de ce club belge 
très dynamique. La sortie au val de sâane et la découverte de l’histoire des V1, puis l’interclub à
Villequier proposé par nos amis de la Roue en bois et enfin l’escapade en pays de Bray pour la foire
aux harengs. 
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Ainsi c’est 11 sorties et 9 expositions, dont 4 rémunérées, qui étaient proposées au calendrier.
Dans le cadre des expositions, rappelons également notre présence incontournable au 11ème salon 
auto moto rétro Rouen. C’est en 2 jours, près de  20 000 visiteurs qui ont arpenté les allées en 
passant inévitablement par le stand de la Calandre.

La fréquentation à l’ensemble de ces activités reste globalement très moyenne. Nous avons même 
été obligé de supprimer le pique nique d’août par manque de participants. C’est une situation
récurrente que malheureusement nous subissons. Par contre, depuis quelque temps, nous 
constatons une augmentation de l’individualisme de quelques uns qui pense qu’avoir payer leur 
cotisation à la Calandre leur donne le droit de décider et de faire ce qu’ils veulent, en oubliant leur 
appartenance à un groupe.

En effet, de plus en plus, certains membres ignorent complètement l’esprit d’équipe, nécessaire et 
indispensable à la bonne marche d’un club. Par exemple, ils ne respectent pas leurs engagements
pris envers les organisateurs, ils viennent participer à une exposition sans s’être inscris au
préalable, ou a l’inverse ils ne viennent pas, sans prévenir, arriver en voiture moderne devient 
aussi une mode, sans en informer personne bien sûr…

La Calandre pour moi c’est une équipe, comme en sport, ou chacun a sa place et doit jouer 
collectif avec les autres pour gagner. Si l’on veut jouer seul il faut mieux faire un sport individuel. 
En tant que bénévoles, nous avons accepter la lourde tâches de gérer et d’organiser les activités
de la Calandre. Je pense que nous faisons suffisamment preuve de souplesse et de
compréhension en fonction des demandes qui nous sont soumises, mais nous n’avons pas été élu
pour régler les problèmes supplémentaires générer par les membres qui ne respectent pas les
règles simples de bienséance et d’organisation  nécessaire à la bonne marche de notre club.
Nous sommes entre adultes responsables, avoir un minimum de discipline et privilégier la 
communication entre nous ne peut qu’améliorer la qualité de notre organisation et faciliter notre
travail.

Parallèlement à cette situation, il me faut en contrepartie remercier sincèrement les membres qui
adhèrent fidèlement et systématiquement à nos propositions d’activité et ceux, sur qui, on peut 
compter en toute circonstances et qui répondent présents à toutes nos sollicitations. Je remercie 
également l’ensemble des membres du conseil d’administration pour leur aide, leur soutien et leur 
disponibilité à la disposition du groupe pour l’organisation de nos sorties.

La saison 2014, c’est demain. Au programme ce sont déjà 9 sorties et 6 expositions qui
s’inscrivent dans le calendrier de cette nouvelle saison. D’abord nos sorties traditionnelles, avec
l’habituel pot au feu, une activité bowling pour le dégommage, une journée karting en avril, le rallye
surprise ouvert à l’extérieur et bien sûr nos piques niques champêtres. Notre promenade au long 
court nous conduira cette année en direction de la Savoie sur les rives du lac Léman.

Quelques nouveautés intéressantes seront mis en place dès le début de l’année. A l’écoute des
doléances émissent par nos conjointes, les prénoms de celles-ci seront donc ajoutés au bulletin
d’adhésion et à la liste officielle des membres.

La boutique club va s’enrichir de nouveaux éléments qui seront marqués du logo brodé de la
Calandre. Négociés à des prix très intéressants, casquettes, polos, chemises, polaires et blousons
vous seront proposés sous forme de souscription club. 
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L’équilibre de nos comptes passe obligatoirement par une rémunération complémentaire au
paiement des cotisations. Les expositions payantes ne sont pas nombreuses et faciles a négocier.
Nous avons donc créé un dossier de sponsoring  qui sera mis à disposition des membres pour une
large diffusion dans tous les secteurs commerciaux ou industriels régionaux.

A ce jour, notre siège social est déclaré à l’adresse postale de l’un de nos membres que nous 
pouvons remercier pour sa compréhension, mais cette situation est complètement anormale. C’est 
pourquoi nous avons décidé, de rechercher des locaux propre à notre club. Nous sommes tous 
concernés et nous comptons aussi sur vous pour nous aider dans notre quête. Ce sera l’occasion
pour nous d’avoir un lieu unique de réunion et de rencontre pour tous les membres de la Calandre.

Pour conclure, Nous continuons avec l’ensemble des membres du conseil a travailler pour vous, 
en préparant vos futures sorties avec ténacité et avec le souci permanent de négocier au meilleur 
coût, malgré une augmentation probable de la TVA en janvier 2014, nous gardons l’objectif de
vous proposer toujours le meilleur rapport qualité prix. En échange nous comptons beaucoup sur 
votre adhésion pleine et entière, sur votre engagement inconditionnel pour nous aider a
concrétiser vos projets et nous assurer de votre soutien par votre présence en masse.

La Calandre c’est à nous tous de construire son avenir, pour rester un club ou l’on se retrouve 
entre amis pour partager ensemble la même passion. Soyons donc force de propositions, inventifs
et déterminés, avec l’ esprit d’équipe d’un participants qui s’engage .

Dans l’attente du lancement de cette nouvelle saison, je vais pouvoir continuer a rêver au  club
idéal avec ses locaux adéquates, ses sponsors multiples et ses moyens illimités.

Ainsi je souhaite à tous de joyeuses fêtes de fin d’année.

Le Président
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CALANDRE RETRO ROUENNAISE
ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE DU 01 DECEMBRE 2013

PROCES VERBAL

La séance est ouverte à 10h30 dans une salle de réunion rue de Freneuse à Saint Aubin les
Elbeuf en présence de 30 membres sur un total de 53 adhérents ; de plus, le nombre de pouvoirs 
est de 12 ce qui donne 42 membres présents ou représentés ; le quorum de 27 membres est atteint.

Conformément à l’ordre du jour, les questions suivantes sont abordées :

Rapport moral

Le Président lit son rapport moral qui est approuvé à l’unanimité.

Rapport financier

Le Trésorier donne lecture du bilan pour la période de Novembre 2012 à Novembre 2013 
qui fait ressortir les chiffres suivants : Recettes : 46563 € -Dépenses : 45318 € soit un solde positif
de 1244 €. Par ailleurs, le compte de résultat fait apparaître un solde créditeur de 10909 €. Le 
rapport financier est approuvé à l’unanimité. 

Les formalités réglementaires de l’Assemblée Générale Ordinaire étant terminées, le
Président à projeté sur écran les documents suivants sur la vie de l’Association :

- Statistiques de présence 2013
- Rétrospective avec photos des sorties 2013
- Projet de calendrier 2014
- Montant de la cotisation 2014 qui est fixée à 55€
- Attribution de deux entrées gratuites à Rétromobile pour 3 membres du Club qui se

sont particulièrement distingués pour la présence aux sorties 

Les autres sujets suivants ont été abordés :
- Recherche de sponsors ou partenaires
- Recherche d’un local pour le siége social et les réunions

L’ordre du jour étant épuisé, la séance est levée à 12h.

Le secrétaire,
Jean BACHELET
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Avant qu'il ne soit trop tard , je voudrais évoquer un sujet sensible mais dont il faut relativiser les propos.

Il serait facheux que l'ambiance saine qui depuis toujours règne au sein de notre association, se dégrade 
autour de propos qui ne mènent qu'à la discorde.

J'ai été témoin en effet et d'autres que moi, de conversations d'ordre politique allant jusqu'à l'évocation de 
propos xénophobes, c'est intolérables.

Avant qu'il ne soit trop tard, je souhaiterais que nous évitions à l'avenir de débattre de ces thèmes personnels, 
au demeurant respectables mais dont l'évocation n'a rien à voir, avec notre passion pour l'auto ancienne.

Avant qu'il ne soit trop tard , respectons l'opinion personnelle de chacun, l'amitié réciproque, et  la
convivialité qui doivent nous rassembler pour l'avenir de notre association.

Merci.

R. Fontaine

Tu peux dire
Tout ce que

tu veux

Si toutefois ça
reste dans le cadre
de la convivialité 
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BILAN SAISON 2013

Moyenne par sortie

Aucune participation

Nombre d’adhérents

ADHESIONS

2012

59
2013

53

2012
28%
(17)

2013

2012 2013
20%
(12)

33%
(18)

11%
(6)

DATE SORTIE Nbre
27-janv Pot au feu 21
24-mars Dégommage 26
14-avr Sortie Bresle 19
28-avr Sortie printemps 20

04 au 11 mai Sortie Bourgogne 14
01 et 02 juin Rallye surprise 10

14-juil Pique-nique 20
06 au 17 sept Sortie Cathare 6

08-sept Sortie Val de Saane 10
13-oct Sortie interclub 13
24-nov Sortie harengs 19

PARTICIPATIONS

ACTIVITE

CRR

11 Sorties
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BILAN SAISON 2013 (suite)

2012 2013

ACTIVITE

CRR

9 Expos

DATE EXPOS Nbre
09-mars JPO Chataigneraie 16
20-avr Limésy 10
19-mai La Bouille 23
30-juin Mesnil Panneville 5
06-juil St Pierre du Vauvray 16
13-juil Villerville 5

28 - 29 sept Salon Rouen 11
05-oct Franqueville St Pierre 18
20-oct La Boiseraie 14

2 entrées salon Rétromobile offertes

CHALLENGE

JP. LEFEBVREJP. LEFEBVRE J. ROBACHEJ. ROBACHE

77(+ 8)77
(+ 4) 77(+ 3)

G. FILLOQUEG. FILLOQUE
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CALENDRIER DE LA SAISON 2014CALENDRIER DE LA SAISON 2014
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En effet dans la décennie des années 1950/60, les pompes bi-jaugeur laissent leur place aux volucompteurs, 
et faire le plein dans les grandes et belles stations service bordant les  routes françaises, c’était assurément se
ravitailler mais aussi y trouver un véritable service.

Ces stations étaient tenues par des gérants. La concurrence les obligeait à une surenchère des services.
Personnellement, je me souviens de ces pompistes impeccablement vêtus d’une combinaison aux couleurs du 
pétrolier plus la casquette assortie, avec la sacoche en bandoulière. Accueil avec le sourire, puis ils vous 
remplissaient le réservoir, vous donnaient un coup d’éponge sur le pare-brise, vous proposaient de vérifier le
niveau d’huile et d’eau ou la pression des pneus. Bref ils vous en proposaient un maximum pour toucher un
généreux pourboire ! Ils encaissaient le règlement dans leur sacoche, le ‘pourliche’ dans la poche. Et moi
gamin j’étais heureux de recevoir la petite station en carton à assembler, un album à colorier, ou un stylo
etc…en cadeau.
Ils réparaient les crevaisons et l’on avait la possibilité d’y effectuer une vidange ou un remplacement de
bougies. A cette époque il y avait en France prés de 60 000 pompes à essence pour un parc automobile de 
2 300 000 véhicules.

Où il est question de stations sans services
Je vous parle d’un temps que les moins de vingt ans ne peuvent pas connaitre, pour reprendre les paroles de 
la chanson.

NOSTALGIE
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Cherchez l’erreur il est évident que si l’on calcule le chiffre d’affaire et la marge par pompe, aujourd’hui 
c’est une véritable manne qui tombe dans les poches des distributeurs et pétroliers. (Je ne vous parlerai pas de
l’état), et comme on n’en a jamais assez, et pour augmenter encore la rentabilité et les profits, on a supprimé
le service ! Et puisque nous sommes dans les chiffres, sachez que la grande distribution et son modèle low 
cost représente un tiers du nombre de stations françaises mais distribue a elle seule 60% du carburant.
Le volume total de carburant consommé en 2012 était  prés de 50 millions de mètre cube, dont prés de 40 
million de m3 de gazole soit 80%.

Enfin pour conclure cet article, je vous dirais que le nombre de  stations est toujours à la baisse, que 
l’Israélien Delek doit racheter 46 stations à Esso après en avoir acheté 400 à Shell.

1980 41 500 
1985 32 000 
1990 24 500 
1995 18 406 
2000 16 227 
2001 15 498 
2002 14 918 
2003 14 219 

2004 13 835 
2005 13 504 
2006 13 170 
2007 12 929 
2008 12 699 
2009 12 522 
2010 12 051 

Évolution du nombre de stations-service en France

Quand est-il aujourd’hui ?

Actuellement 70% des français remplissent leur réservoir dans les grandes surfaces. Que ce soit dans la
grande distribution ou les rares stations restantes, les stations ont adopté la même politique, le service à
complètement disparu, et les jeunes générations n’imaginent même pas que ça pouvait exister ! Aujourd’hui
faire le plein c’est d’abord descendre de sa voiture et mettre les deux pieds dans une flaque de mazout que le
réservoir du sagouin précédent à rejeté ! Je ne vous dis pas l’odeur et l’état de la moquette quand on remonte 
dans l’auto. Après vous êtes sali les ‘pognes’ en vous servant, vous vous déplacez pour payer au bureau.

Pourquoi en sommes-nous-la ? Toujours pour faire plus de profit ! Car à cette époque le carburant était dix 
fois moins cher qu’aujourd’hui en euros constant (voir tableau ci-contre)

R.Rousselle

Incroyable non ? Dix fois plus cher et même pas un 
coup d’éponge sur le pare brise ! Les préposés aux 
stations préfèrent rester assis derrière la caisse toute la
journée sans se bouger les f……de plus à l’époque dont 
je fais allusion les volumes de distribution n’étaient 
évidemment pas comparables d’une part par les chiffres 
officiels ci-dessous mais aussi par le nombre de litres 
consommés. 

1950 : 2 300 000 véhicules            60 000 pompes

2012 : 38 200 000 véhicules 11 700 pompes.
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Dès l’entrée du parc des expositions une surprise nous attend, « Souriez vous 
êtes filmés ». En effet un groupe de jeunes avec caméra et micro enregistre 
l’arrivée des voitures.

Après les traditionnelles retrouvailles avec les salutations et embrassades entre 
gens polis, voici venu le moment du départ. Un petit mot du président pour nous 
informer que les quatre jeunes sont des étudiants en 2ème année de BTS 
communication, option audio, vidéo. Comme suite à leur demande, ils vont 
nous suivre pendant cette matinée de dégommage pour réaliser un film sur la 
Calandre dans le cadre de leurs études et présenter ce sujet à leur examen de fin 
d’année.

Top départ. Le convoi s’ébranle, direction le sud, chacun ayant installé au 
préalable sa plaque de rallye prévue pour la circonstance. La Londe, vallée de 
l’Oison, un coucou à la caméra en passant, puis le moulin « Amour », pour 
arriver au golf du Champs de Bataille, près du Neubourg.
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Info de dernière minute : Nos 4 petits jeunes ont tous réussi leur BTS, avec mention, dont un 
très bien pour la jeune fille à la caméra.

Reparti en trois groupes, chacun avec son 
animateur, nous faisons d’abord connaissance 
avec les divers « club » utilisés au golf. 

Il faut ensuite apprendre la bonne positio et le 
geste adéquat pour tenter de maîtriser la 
direction et la force de notre coup en frappant 
la balle. Vous venez de découvrir ce qu’est le 
« Swing »

Enfin il faut se risquer  au « put » en tirant vers 
le trou, matérialisé par le drapeau.

Après un excellent déjeuner, pas le temps de faire la sieste, l’initiation au golf 
nous attend.

Après ce bon bol d’air offert par cette journée printanière, chacun a pu 
reprendre la route pour rejoindre tranquillement sa chaumière.

Francis
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Sortie en vallée de Bresles

Le 14 Avril, ce sont 14 voitures et leurs équipages qui sont parties de l’espace du marégraphe à Rouen après
avoir participé dans la matinée au Normandy Rétro Show.
Une ballade d’environ 80 Km à travers de superbes paysages de campagne et de forêts les conduit (une fois
la longue sortie de Rouen passée), jusqu’à Blangy sur Bresles, berceau de la verrerie et du flaconnage de luxe 
destiné aux parfums.

A Blangy, direction le musée de la verrerie ou nous avions 
la possibilité de garer nos voitures dans la cour de 
l’ensemble des bâtiments du musée.

Un repas froid nous attendait, dans une  salle prêtée par le 
musée gratuitement.

Une fois ce repas terminé, nous étions prêts pour la visite 
du musée dans l’après midi.

Le guide du musée nous fera découvrir les techniques 
de moulage du verre, et leurs évolution au fil du temps, 
les fours de cuisson, la superbe collection de 
flaconnages, essentiellement de parfums, tous conçus et 
réalisés dans la vallée de la Bresles.

De nombreuses questions ont montré l’intérêt  de tous 
pour les explications fournies.

La dernière partie de la visite nous a fait découvrir les 
techniques du mouleur de verre.

Un ancien professionnel du soufflage de verre nous a fait la 
démonstration de fabrication de plusieurs objets à partir de 
boules de verre en fusion.

Des formes et des couleurs ont ainsi été crées, générant des 
objets tous plus beaux les une que les autres.

Ces objets ainsi que d’autres également crées sur place étant en vente, certains d’entre nous se sont laissés 
tenter, avant de rentrer sur Rouen au terme de cette journée.

Dominique  Lefebvre
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La maîtresse des lieux utilise cette matière première pour produire des
cosmétiques. 
Après nous avoir présenté ses « filles », elle nous fait une démonstration de 
fabrication de savons à base de lait d’ânesse. Fabrication des plus
artisanales d’ailleurs !

Sous le soleil, nous prenons la direction de Nesle-Saint-Saire pour une journée à la campagne.

Notre première étape nous conduit au Quai Gourmand à
Saint-Saire. Cette table de pays installée dans l’ancienne 
gare de Nesle-Saint-Saire nous fait déguster d’excellents 
produits fermiers locaux.

Le hasard faisant bien les choses, un groupe d’amateurs 
belges d’anciennes faisait lui aussi étape au Quai Gourmand,
ce qui nous a permis d’admirer de superbes Bugatti.

L’après-midi est consacré à la visite d’un élevage d’ânesses laitières situé à Gaillefontaine. 

L'exploitation de l'ânesse laitière était à l'honneur chez 
les peuples anciens. Les Grecs considéraient le lait 
d'ânesse comme un excellent remède, les Romains en
faisaient une boisson de luxe et on se souvient de
Cléopâtre, reine d'Egypte, qui prenait 
exclusivement des bains au lait d'ânesse. 

Le savon et sa fabrication n’ayant désormais plus de secret pour nous, il est
temps de nous séparer, non sans avoir fait provision de quelques savons. 

Danièle et Pascal Condadzian
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JPO Chataigneraie
09 mars 2013

Limésy
20 avril 2013

Sortie de printemps
28 avril 2013

Vallée de Bresle
14 avril 2013
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15 équipages au départ du Normandie Bourgogne, qui d’Auxerre pour la première étape, via Beaune et Sochaux pour le 
final, n’a pas manqué de nous faire découvrir le charme touristique des départementales de nos belles provinces.
Surprise du Pont Canal de Briare, Napoléon Trois, enjambant la Loire sur 600 mètres et ouvrant la voie à des
embarcations dont le tirant d’eau n’excède pas 2,20 m.
Première nuit à Auxerre.
Nous pénétrons le lendemain au cœur de la Bourgogne, en découvrant au fond d’une vallée  verdoyante, ce qu’était un
monastère cistercien au 12ème siècle.
Cette Abbaye de Fontenay compta plus de trois cents moines au temps de sa prospérité.
Un cloitre d’une grande « simplicité monacale » peut on dire, mais d’une pure beauté est enclavé dans les édifices 
principaux, amène à la méditation……Le château d’eau et sa cascade se déverse dans un curieux bassin à truites.
Nous poursuivons jusqu’aux sources de la Seine, tout en longeant le canal de Bourgogne.
Bien installé dans les vignes, l’hôtel « Panorama » se révélera une étape confortable pour les équipages et leurs 
montures.
Lundi matin, ciel de traine…..qui traine une pluie dense sur Beaune. Nous serons heureusement au sec pour découvrir 
ces superbes bâtiments que sont les Hospices de Beaune, ou plus exactement  l’Hôtel Dieu.
Association de l’art du Pays de Bourgogne et de celui du Flamand, il fût fondé au 15ème siècle. Sa magnifique toiture de
tuiles vernissées révèle une parure multicolore d’un aspect des plus harmonieux, orné  de tourelles d’une finesse
remarquable.

Incontestablement ce fût un « Bon Cru » !
D’ailleurs le Volnay de chez Mr PONT, dégusté et apprécié en quantité…raisonnable, donna le ton à ce pique
nique peu singulier, dans son château musée.
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Embellie de midi pour gagner le Château de Savigny les Beaunes, domaine de la démesure d’un collectionneur 
passionné de mécanique et d’aéronautique en dimension réelle !

Accueil chaleureux dans une grande salle avec feu de cheminée, pour un pique nique confortable et bien vécu par tous.
Merci à notre hôte Bourguignon.

Un pâle soleil miroitait sur les quelques 60 fuselages des chasseurs à réaction alignés dans le parc, dont un Jaguar à la 
grille d’entrée ! Imaginez la photo du siècle….

Par ailleurs, une collection d’Abarth, une quantité de motos, des tracteurs, et autres moteurs les plus divers.

Fa b u l e u x .

Mardi, journée libre consacrée à Dijon ou autres aventures viticoles dans les villages traversés,  aux noms enchanteurs 
du style : Pommard, Meursault, Montrachet, Volnay pour ne citer que les côtes de Beaune.

Nous reprenons la route vers l’est mercredi, en profitant de conditions propices à un autre pique nique plein air celui là, 
à la Saline Royale d’Arc et Sénan, qui marque l’entrée en Franche Comté et notre installation à Villersexel.

Point de départ le lendemain, pour la découverte du musée de l’Aventure Peugeot à Sochaux.

Beaucoup d’outillage et de moulins à café…..mais aussi de très belles autos qui ont traversé l’histoire de la marque. 
Des modèles historiques et de compétition, concentrés de technologie qui révèlent un savoir faire égal aux plus grands
de la course.

Déjeuner sur place, et un petit saut à Belfort pour un clin d’œil au lion emblématique de cette vénérable marque,
frappée du sigle du roi des animaux.

Au fait, pour les amateurs de devinette, Pourquoi un O s’intercale t-il toujours dans la numération des types de voiture
Peugeot ? Exemple 201 301 402  404 etc…

Tout simplement pour permettre le passage de la manivelle dans ce O . Exclusivité  Peugeot. 
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Vendredi, il faut déjà penser au retour vers Auxerre tout en déjeunant à Dole, le temps de saluer Mr. 
Pasteur au passage. Nous retrouvons notre confortable hôtel « Les Clairions ».

Samedi matin. Visite des caves Bailly, producteur de Crément de Bourgogne. Ce fut assez original et
inattendu que de conduire nos autos, dans ces galeries souterraines menant au lieu d’accueil et de stockage
des bouteilles. Dégustation.

L’après midi est consacré à la prestigieuse  basilique de 
VEZELAY, dont le village constitué de maisons très 
anciennes est entouré de remparts monumentaux.

Haut lieu de la Bourgogne, cette basilique est remarquable
par son architecture romane du 12ème siècle. La nef 
notamment de plus de 60 mètres, sa construction en pierre 
calcaire de tons différents accroche une lumière très 
particulière, encadrée par une admirable série de chapiteaux . 
Haut lieu de recueillement et d’admiration pour ces 
bâtisseurs d’un autre temps, adeptes forcément du nombre 
d’or.

Dimanche matin, on boucle une dernière fois les valises, pour
regagner notre Normandie, après un périple dit au long cours 
d’environ 1600 km.
Préparez - vous en 2014 à enrouler les cols de Haute Savoie,
vers d’autres panoramas.

René Fontaine
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Pour notre rallye surprise de 2013 nous avions prévu une escapade en Suisse Normande avec quelques visites 
inédites et des paysages grandioses et pittoresque.

Malheureusement notre proposition n’a pas fait recette et c’est seulement 10 voitures qui se présentent au
départ. Avec 6 membres du bureau parmi les participants, il n’était donc pas possible de partir pour le rallye
de régularité. En accord avec les participants décision est prise de faire simplement une sortie promenade.

Le petit groupe se met en route, direction au sud 
ouest, par la route du cidre et des pommiers, pour 
arriver rapidement, après avoir saluer Sainte Thérèse 
au passage, à la ferme Saint Hippolyte. La visite de 
cette fromagerie s’impose, pour nous mettre en appétit 
avant de passer à table et de profiter des produits de la 
ferme. 
Après le déjeuner, pas le temps de faire la sieste, la 
Suisse Normande nous attend.

Cap à l’ouest, la route des fromages nous emmène 
vers un espace exceptionnel, l’un des plus
prestigieux belvédères naturels de l’ouest. Taillés 
dans la pierre, les escarpements rocheux offrent un 
panorama grandiose sur les gorges torrentielles 
d’une rivière sauvage qui serpente entre les blocs
granitiques.
Nous rencontrons alors des passionnés,
nostalgiques des trains à vapeur et de l’époque du 
charbon. Cette visite de la gare de Pont Erambourg 
nous ramène au siècle dernier. Puis nous 
continuons notre route, au fil des ponts et viaducs,
ouvrages d’art remarquables qui jalonnent notre 
parcours.

Au passage nous en profitons pour visiter l’une des 
plus grandes maquettes ferroviaires d’Europe. Ce 
réseau à l’échelle 1/87ème, comprenant 14 à 16 trains, 
s’étend sur une surface de 310 m2. 
Une dégustation de cidre accompagnée d’une crêpe 
sucrée fait du bien aux équipages qui ont chaud sous 
un soleil radieux accompagnant cette journée 
estivales. 
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En cette fin d’après midi, nous suivons l’Orne par la rive gauche, pour rejoindre l’hôtel de la Place à Aunay 
sur Odon où nous sommes attendus pour une soirée étape bien méritée.
Après une bonne nuit de sommeil réparatrice et un petit déjeuner très copieux, nous repartons vers l’est en 
remontons la vallée de l’Orne par la droite pour emprunter la route des crêtes et son magnifique panorama 
sur le site “des rochers du parc”. 

Nous terminons notre périple au château de 
Vendeuvre, ou nous sommes autorisés a présenter 
nos voitures dans la cour d’honneur. Avant le 
déjeuner une visite des jardins, du château et de 
l’orangerie avec sa collection unique au monde de 
plus de 700 meubles miniatures s’impose.

Notre déjeuner style « Vallée d’Auge, nous est servi 
dans les écuries du château, transformées en salle de 
restaurant.

Les équipages ayant quand même participer au jeu des photos a identifier tout au long du parcours, et 
répondu aux questions sur les sites visités, une distribution de récompenses s’est faîte au moment du café. 
Chacun s’est vu remettre un petit cadeau, mais signalon que c’est Danièle et Pascal qui remporte la palme 
suivi de très près par Brigitte et Serge. 

Après avoir flâner encore un peu dans les jardins à la française du château pour faire la digestion, chacun à
repris tranquillement la route du retour.

Francis
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<< Cathare >> Un nom fascinant qui désignait au 
12ème siècle les adeptes d’une religion catholique, 
qui avaient le tort de ne pas adopter et de ne pas
vouloir s’aligner  sur le dogme Romain.
Groupe de dissidents dont le sort fût déterminé par
une extermination à grand renfort de buchers, sous
la bénédiction de Simon de Monfort, grand
ordonnateur.
Cette intolérance a mis à feu et à sang les terres 
du Comte de Toulouse, à l’exemple du fief de
Montségur,où 225 Cathares sont brulés vifs en 1244

Ainsi, ce vendredi 7 septembre à sept 
équipages nous partions à la découverte 
du Pays Albigeois,fief de cette religion
Cathare et des derniers témoignages 
visibles ,que sont leurs châteaux.

Route tranquille vers le sud, coupée 
d’une étape à Guéret,et installation le
lendemain soir au premier camp de base
d’Ambiallet à 20 km d’Albi.L’Hôtel du 
pont blotti dans un méandre verdoyant du
Tarn,est un havre de repos et une bonne
table.

Notre première journée réservée à ALBI,
s’est avérée bien courte pour découvrir 
toutes les richesses de cette cité rouge, 
de la brique de ses constructions. 

Point fort, la cathédrale Sainte Cécile
massive comme une forteresse écrase,la
cité de toute son impressionnante
hauteur,et symbolise l’autorité rétablie
de Rome.

A l’intérieur, c’est une orgie 
architecturale où l’art flamboyant
déploie toute sa technique, dont le jubé
en est la pièce maitresse. 

NORMANDIE PAYS CATHARES
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L’après midi fût consacré au superbe musée Toulouse Lautrec, enfant du pays qui déjà à
l’âge de 16 ans maitrisait l’art du portrait. Ses personnages de music hall et de
théâtre reflètent l’ambiance parisienne du 19ème dans la débauche de la vie des 
cabarets et des bordels, qu’il fréquentait assidument.
Un peu plus loin, le long de la rivière se trouve le musée Lapérouse, également né ici.
Amiral du 18ème et explorateur du Pacifique, à bord de sa frégate « L’Astrolabe », avec
laquelle il fit naufrage lors d’une tempête et périt.
De nombreux instruments de navigation, des cartes marines et des maquettes de navires,
nous apprennent beaucoup sur la navigation de cette époque.
Le lendemain, nous prenons la route de Montauban, en faisant une pause à Cordes sur 
ciel.
Perché au sommet de sa colline ce village médiéval, s’est constitué en bastide pour 
répondre aux exactions des troupes punitives de Simon de Monfort. Asile de choix pour 
les adeptes du Catharisme. L’inquisition, hélas s’y manifestera activement. Ruelles 
empierrées parmi un ensemble de maisons gothiques du 13ème aux façades sculptées. On y 
respire bien sur cette butte pleine de charme, et nous y déjeunerons en terrasse. 

Une immense fresque du 15ème « Le
jugement dernier » est d’une 
étonnante fraîcheur. Magnifique 
Cathédrale. !!

Sur le flanc de la cathédrale et sur les
ruines d’une ancienne résidence 
épiscopale, le Palais de La Berbie est 
décoré d’un jardin à la Française 
dessiné par Le Notre,qui domine les eaux 
émeraudes du Tarn.
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Montauban est à deux pas et au débouché des gorges de l’Aveyron, Bruniquel village
couronné d’un château qui veille sur la vallée.
Visite des vieux quartiers de Montauban, un clin d’œil à son Pont vieux. Musées 
consacrés à Ingres et Bourdelle, tous deux Montalbanais. Pour l’un c’est la 
perfection du trait, pour le second c’est l’expression de la puissance qui est 
maitrisée.
Mardi, nous continuons vers le Sud.
Une pause à Castre et dégustation d’un incontournable cassoulet à Castelnaudary,
arrosé d’un délicieux Tifou, nous permettent de gagner confortablement Carcassonne.
L’Hôtel Les Oliviers, avait l’avantage d’être à 400 m des remparts, mais hélas la 
cuisine d’usine à touristes était assez décevante.
Haut débit de transhumance piétonnière, la rue principale de cette citée historique,
s’apparente au Mt St Michel en plein mois d’août.
Cette immense forteresse et ses enceintes flanquées d’une trentaine de tours,est 
impressionnante de réalisme féodal mais manque surtout d’authenticité.
L’intervention de Violet Leduc en 1850, pour une reconstruction des bâtiments est bien 
sur encore un peu jeune quant à la relative patine des lieux, indispensable pour un tel
ensemble architectural. A voir dans un siècle ou deux !!
C’est malgré tout un très beau décor de cinéma .
Plus authentique le lendemain, la route des châteaux Cathares empruntait le défilé de 
Pierre Lys, passage impressionnant entre les falaises jusqu’au dernier tunnel, dit le
trou du Curé, que celui-ci fit ouvrir au pic et à la pioche. Les gorges de Galamus ne 
tolèrent pas le moindre coup de volant déplacé compte tenu de l’étroitesse de la 
route Spectaculaire.
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Nous atteignons le château de Peyrepertuse culminant à 800 m. Réputé imprenable il n’a 
jamais été assiégé, même aux heures les plus « brulantes » contre l’hérésie.
Et de la haut, on voit la mer,oui oui !
Sur notre route nous rencontrons également le château de Puilaurens et son enceinte
crénelée. Le plus énigmatique est Quéribus perché à plus de 700 m , sur un étroit piton
rocheux appelé Pog. Ce fût le dernier refuge des religieux Cathares.
Déjà vendredi, route au Nord en passant par Millau.
Col de la Baraque et du Piquotalan, pour le plaisir de conduire.
A Roquefort, visite d’une fromagerie, sans fromage !
Nous avions rendez-vous avec « les Bateliers du Viaduc » pour une balade sur le Tarn, en 
passant sous le viaduc de Millau.
Impressionnant, au pied de la pile P2 de découvrir ce fin tablier et les 7 pylônes qui
donnent à l’ensemble une réelle élégance à l’ouvrage de 2450 m de longueur.
Visite guidée de Peyre, village troglodytique.
Tout cela sous un ciel dégagé et ensoleillé de vacances.
Changement de décor le lendemain, pour le retour vers notre Normandie,pluie jusqu’à
Guéret.
Dernière étape de ce superbe périple, animé d’une ambiance particulièrement sympathique
et unie, tout au long des 2600 km parcourus.

René Fontaine
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Sortie Bourgogne du 04 au 12 mai 2013
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Sortie pays Cathare du 06 au 17 septembre 2013
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La première partie de notre circuit nous conduit par les (très) petits chemins du pays de Caux à
l’Auberge de la Mère Duval à Val de Saâne pour une étape gourmande.

L’après-midi est consacré à la découverte d’un lieu de mémoire de la Seconde Guerre mondiale : la base de
lancement de V1 du Val Ygot en forêt d’Eawy.

C’est sous la conduite de passionnés, membres de
l’association qui entretient le site, que nous faisons
la visite.

Ce site fait partie de la première génération des 
rampes lourdes plus communément connues sous le 
nom de "ski-sites". 

Couvrant trois hectares, il a été admirablement restauré. Bien que les constructions soient restées dans leur 
état suite aux bombardements dont l'ensemble du site a fait l'objet à partir de Noël 1943 (il était pratiquement 
achevé mais n'a jamais fonctionné), il permet néanmoins aux visiteurs de découvrir ce que fut l'aventure 
dramatique des V1. Le parcours bétonné comprend treize bâtiments en béton et une portion de rampe de
lancement avec son V1.

Encore une belle journée très appréciée par les participants.
Danièle et Pascal Condadzian
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En ce dimanche automnale, nous étions 13 équipages à avoir répondu présent à la proposition de nos amis de 
la Roue en Bois, organisateur cette année de notre sortie interclub.

Pour l’occasion, nous avions rendez vous à Villequier, lieu cher à Victor Hugo, au restaurant « le grand 
sapin » pour un accueil petit déjeuner très sympathique.

Dans un cadre exotique, le restaurant du clos St 
Gatien nous accueille et nous passons à table.

Avec l’apéritif, un petit mot des deux présidents 
suivant les formules d’usage et les premières assiettes 
arrivent sur les tables.

Vers 10h30, après les retrouvailles entre le 
membres des deux clubs, c’est plus de 35 voitures 
qui prennent la route pour une ballade dans la 
campagne normande en prenant la route des 
chaumières pour arriver à St Gatien des Bois

Un excellent repas, servis suivant les règles de l’art, semble satisfaire l’ensemble des convives. A entendre 
l’animation dans la salle, la bonne entente est de rigueur, on peut juste regretter que les membres de chaque 
club ne se mélange pas facilement et reste plutôt groupé suivant leur affinité habituelle.

Sans se rendre compte, le temps passe vite et voilà déjà venu l’heure nous séparer. On se quitte en souhaitant 
de nous retrouver rapidement puis un groupe reprend la direction de Rouen, pendant que l’autre rentre vers 
Le Havre

Francis
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Rallye surprise

01 et 02 juin 2013
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INITIATION A LA NAVIGATION
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INITIATION A LA NAVIGATION
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INITIATION A LA NAVIGATION
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INITIATION A LA NAVIGATION
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La Bouille
19 mai 2013

Pique nique
14 juillet 2013

La Bouille
19 mai 2013

Pique nique
14 juillet 2013



PAGE  38

Puisqu’il est question de rétrospective, je vais vous dire quelques mots sur une partie du patrimoine de 
l’automobile, c'est-à-dire la Carrosserie française.
Un certain nombre de carrossiers français ont commencé leur activité dés le milieu du XIXème siècle en
construisant des voitures à cheval, puis aux prémices de l’automobile, les artisans constructeurs et ingénieurs 
s’emploient en priorité à solutionner les difficultés mécaniques qu’ils rencontrent pour faire fonctionner 
correctement leur machine, et naturellement ils empruntent au monde hippomobile ses carrosseries. Même si 
l’on ne peut pas encore parler de fiabilité, les automobiles deviennent plus fonctionnelles, et il est nécessaire
de les doter de carrosseries plus légères et adaptées. Néanmoins il faudra attendre le début des années trente
pour voir enfin des carrosseries originales et harmonieuses. Les grands constructeurs nationaux de cette
époque comme Citroën ou Renault proposent des produits finis conçus et fabriqués dans leurs usines.
Parallèlement, les marques dont la production est plus confidentielle font habiller leur châssis dans des
carrosseries spécialisées.

Histoire

Inconsciemment, un certain nombre de ces créateurs de carrosserie vont devenir de véritables artistes dans 
leur domaine et vont contribuer à l’évolution de l’apparence des automobiles.

Une fois le châssis livré chez le carrossier, le client rencontre celui-ci et choisit la manière dont il va être 
habillé. La couleur, la sellerie et les divers aménagements intérieurs devront correspondre aux exigences du
client. Le client devra patienter plusieurs mois avant de pouvoir utiliser sa voiture. On peut rapporter ce type
d’achat à celui d’une maison aujourd’hui lorsqu’on choisi un architecte, puis l’entreprise de construction, et 
les autres corps de métier. Tous ces carrossiers fabriquent en petites séries souvent même à l’unité et ont 
besoin de se faire connaitre. De la même façon que les grands couturiers qui à l’époque n’organisaient pas de
défilés. Ces deux corps de métier ont l’idée magique de s’unir pour présenter au public leurs créations. Ainsi  
ils vont organiser dans les villes à la mode les concours d’élégance. En dehors de la nécessité de se faire
connaitre ces deux métiers ont de nombreux points communs à mon sens. L’un habille un châssis l’autre un 
corps souvent féminin. Dans les deux cas tout commence par une esquisse, puis ils font des patrons, taillent
les pièces et les assemblent, l’un avec du fil l’autre avec des vis ou par soudure. Une fois connu, ces 
carrossiers vont faire de Paris et la France le berceau de la carrosserie de luxe. Les années trente incarnent 
l’âge d’or de la carrosserie française avec de superbes réalisations de bon goût, qui aujourd’hui font le
bonheur de collectionneurs. Tout comme moi vous les connaissez, parmi les plus célèbres citons Figoni-
Falaschi installés à Boulogne-sur-seine en 1935, et dont on retiendra les réalisations en forme goutte d’eau 
sur châssis court Delahaye 135. D’ailleurs ce dessin serait attribué au peintre illustrateur Géo Ham en 1936.
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Fort de ces constatations le peintre illustrateur automobile François Vanaret à demandé à la FFVE par
l’action de M.Claude Delagneau d’effectuer les démarches nécessaires pour que cet art de la carrosserie 
française soit inscrit au patrimoine international.

Henri Chapron avait son atelier d’abord à Neuilly-sur-Seine,  puis à Levallois Perret on retiendra la pureté
des lignes sur les châssis Delage et Delahaye. Puis Jacques Saoutchik, de son véritable nom Ukrainien :Iacov 
Savtchuk , qui avait son atelier à Neuilly –sur Seine et qui carrossait principalement les Hispano, Rolls-
Royce, Mercédès. Une de ses singulières réalisations fut la Bucciali TAV 8 que j’ai eu l’occasion d’admirer à
Rétromobile il y a quelques années. Le Normand Marcel Pourtout né à Mont Saint-Aignan travaillait dans un 
garage de Bougival, puis s’installa à Rueil-Malmaison en 1936. Jean Henri Labourdette, était installé à
Courbevoie et se rendit célèbre en particulier par les carrosseries : Vue Totale.
De Villars s’est installé à Courbevoie dés 1925 pour y carrosser des modèles uniques destinés principalement
aux riches américains vivant en France. Ces locaux furent repris en 1945 par Jean Daninos qui créa Facel 
Végas.

Je vous ai cité les plus connus, mais il y en avait bien d’autres. Je retiendrai également Jean Bugatti pour ses 
magnifiques dessins, notamment d’atlantique, Ventoux ou Attalante.

Bref tous ces carrossiers ont été connus je vous l’ai dit grâce aux concours d’élégance et restent célèbres 
aujourd’hui encore dans le monde entier. Ces concours d’élégance sont une création française et font toujours 
recette de nos jours dans les concentrations de voitures anciennes, certains sont célèbres comme celui de
Peeble Beach en Californie ou ce lui de la Villa D’este en Italie. On y voit défiler de très belles carrosseries
de voitures de luxe appartenant à de très riches collectionneurs, notamment américains. Si l’on regarde la liste
des gagnants de ces concours, force est de constater que ce sont presque toujours des voitures carrossées par
nos maitres carrossiers français, qui remportent le Best of Show, et on peut en être fier. Ainsi une solide 
réputation d’élégance automobile s’est établie de l’autre côté de l’atlantique. Ceci explique l’envolée des prix 
de ces voitures dans les ventes aux enchères américaine.

Pebble Beach 2012 : Mercédès Saoutchic

2011 : Voisin C25 Aérodyne De
Villars

2010 : Delage D8 De Villars

2005 : Delage D8 120 S Pourtout

2003 : Bugatti >Atlantique

2002 : Voisin C15

2000 : Delahaye 135  Etc…..

René Rousselle
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Saisie de la Maserati appartenant
Au fils du président de Guinée 

équatoriale en 2011 à Paris
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Paris Normandie du 24 avril 2013
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Paris Normandie du 13 avril 2013
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Paris Normandie du 14 avril 2013
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Paris Normandie, samedi 14 septembre 2013
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Paris Normandie, samedi 14 septembre 2013
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Paris Normandie, samedi 14 septembre 2013
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La Vie de L’Auto n° 1581, du 17 octobre 2013
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Programme informations Franqueville Saint Pierre 2013
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Paris Normandie le 9 octobre 2013
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BOUTIQUE CLUB : Huiles, liquide refroidissement, liquide de frein Etc …

Didier Tél : 02 35 87 55 13

MOTEURS TYPE AC 4 – 1930
C4 GGL – 1932
B2
5/16 Chapuis Dormier
C.S.T4 – Chapuis Dormier
5 HP Citroën

De préférence en 1 lot  15 000 €

3 pneus neufs, 140 X 40 super ballon, 

Bergougnan, Englebert, Renault, 60 € pièce

PNEUS

Tél : 02 32 59 18 22

CITROEN AC4 
Année 1931

Tél 02 35 12 00 78
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